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Il Secolo XIX

IL PRESIDENTE

Annunziata: «Catania & fuori da Assoporti»

Addio con polemica: «Hanno snobbato 'emergenza migranti, un'offesa per tutta la Sicilia»

RASSEGNA STAMPA

1/7/2017

IL COLLOQUIO

MATTEOQ DELL'ANTICO

GENOVA. Andrea Annunziata
sbatte la porta e se ne va. Il
presidente delifAuthorityl di
Augustae Cataniahadecisodi
uscire da Assoporti e abban-
donare I'assaciazione dopo la
nomina del nuovo presidente
ZenoD'Agostine, numerouno
dello scalo di Trieste. Il moti-
vo? aL'offesa alla Sicilia, la to-
tale mancanzadirispeitover-
50 queslta lerra e la conferma
che qualcuno pensa unica-
mente ai giochi di poterg, alle
poltrone ¢ non considera le
emergenze realin,
Percomprenderelosfogodi
Annunziata é necessario fare
un passo indietro allo scorso
20 aprile, guando a Roma &
statoelettoil nuovopresiden-
te di Assoporti. In quell'occa-
sione sono stati convocati
nella Capitalei presidente dei
porti italiani, ma non tutti
hanno potuto partecipare al-
'incontro.«Avevochiestocon
anticipo che la riunione fosse

NIENTE DIALOGO

Ho sentito una
volta al telefono
Zeno D'Agostino,
ma non € servito
a cambiare
le cose

ANDREA ANNUNZIATA

prasidente del porti
i Catania e Augusta

posticipata perché in Sicilia
abbiamo un'emergenza mi-
granti, un'emergenza vera. E
quel ginrno non potevn la-
sciareil porto di Augusta vista
la presenza di una delegazio-
ne giunta da Bruxelles perva-
lutare una situazione diffici-
lissimar, prosegue Annunzia-
ta.

«Ma nunostanle la mia ri-
chiesta - spiega al Secolo XIX -
qualcunc ha deciso di fare di-
versamente, corme sela nomi-
na di chi ha preso il posto di
Pasqualino Monti fosse que-
stione di vita o di morte», Se-
condo Annunziata, I'elezione
diD’Agostinosisarebbepotu-
ta posticiparc di almeno sei
mesi, anche nell’attesa «della
nomina di tutti i presidenti
dellem:l.a motiva-
zione con la quale lasciamo
Assoporti - precisa il presi-
dentedi Augustae Catania-@
quindi precisa e chiara. Cosi
come ha scritto nella lettera
cheloscorsolunedihoinviato
a Roma per antiunciare la no-
stra uscita. E francamente an-
cora oggi fatico a comprende-
re tutta la fretta che c'é stata
nel voler convocare quella
riuniones,

L'uscita di Annunziata da
Assoporti rappresenta il pri
mo vero problema da gestire
nella nuova Assoporti targata
D’Agostino.

L'associazione, dopo la ri-
forma del sistcma portuale
italiano, sarebbe potuta ri-
partire al gran completodopo
trientrodelloscalodiGenova
(era stato Luigi Merloa uscire
polemicamenteda Assoporti)
e invece deve adesso fare i
conli con un nuove addio,
«Con quello che & stato fatto -
ribadisce Annunziata-éstata
offesa non solo laSiciliamala
portualiti nellasuainterezza.
L'associazione che rappre-
senta i porti italiani deve te-
ncre prescnte le cmergenze
presenti all'internodegli scali
nazionali, ma se questo non si
verifica allora la nostra ade-
sione non pud che venire me-
no». Dopo lo strappo dello
scarso aprile, chiude Antun-
ziata, ¢'a stata solamente una
telefonata conZeno D°Agosti-
no che scomunque non ha
cambiatolecose.Nellamiavi-
ta non ho mai visto un com-
portamento del generes,
skippingilsecoloxix.iz
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The Medi Telegraph

Annunziata annuncia l'uscita

da Assoporti

Genova - Il motivo? «L'offesa alla Sicilia, la totale mancanza di ri-
spetto verso questa terra e la conferma che qualcuno pensa uni-

camente ai giochi di potere, alle poltrone e non considera le e-
mergenze reali».

Genova - Andrea Annunziata sbatte la porta e se ne va. ll presidente

dell’ Authority di Augusta e Catania ha deciso di uscire da Assoporti e abban-
donare I'associazione dopo la nomina del nuovo presidente Zeno
D'Agostino, numero uno dello scalo di Trieste. Il motivo? «L"offesa alla Sicilia,
la totale mancanza di rispetto verso questa terra e la conferma che qualcuno

pensa unicamente ai giochi di potere, alle poltrone e non considera le emer-
genze redli».

Per comprendere lo sfogo di Annunziata & necessario fare un passo indietro
allo scorso 20 aprile, quando a Roma & stato eletto il nuovo presidente di As-
soporti. In quell'occasione sono stati convocati nella Capitale i presidenie dei
porti italiani, ma non tutti hanno potuto partecipare all’incontro. «Avevo chie-
sto con anticipo che la riunione fosse posticipata perché in Sicilia abbiamo
un’‘emergenza migranti, un’emergenza vera. E quel giorno non potevo la-
sciare il porto di Augusta vista la presenza di una delegazione giunta da Bru-
xelles per valutare una situazione difficilissima», prosegue Annunziata.

«Ma nonostante Ia mia richiesta - spiega al Secolo XIX-the MediTelegraph -
qualcuno ha deciso di fare diversamente, come se la nomina di chi ha preso
il posto di Pasqualino Monti fosse questione di vita o di morter. Secondo An-
nunziata, I'elezione di D'Agostino si sarebbe potuta posticipare di almeno sei
mesi, anche nell’attesa «della nomina di futti i presidenti delle Authority».
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- segue

«La motivazione con la quale lasciamo Assoporti - precisa il presidente di Au-
gusta e Catania - € quindi precisa e chiara. Cosi come ho scritfo nella lettera
che lo scorso lunedi ho inviato a Roma per annunciare la nostra uscita. E fran-
camente ancora oggi fatico a comprendere tutta la fretfa che c’é stata nel
voler convocare quella riunione.

L'uscita di Annunziata da Assoporii rappresenta il primo vero problema da
gestire nella nuova Assoporti targata D'Agostino. L'associazione, dopo la rifor-
ma del sistema portuale italiano, sareblbe potuta ripartire al gran completo
dopo il rientro dello scalo di Genova (era stato Luigi Merlo a uscire polemica-
mente da Assoporti) e invece deve adesso fare i conti con un nuovo addio.
«Con quello che é stato fatto - ribadisce Annunziata - & stata offesa non solo
la Sicilia ma la portualitd nella sua inferezza. L'associazione che rappresenta i
porti italiani deve tenere presente le emergenze presenti all’interno degli scali
nazionali, ma se questo non si verifica allora la nostra adesione non pud che
venire meno». Dopo lo strappo dello scorso aprile, chiude Annunziatq, c’'é
stata solamente una telefonata con Zeno D'Agostino che «comungue non
ha cambiato le cose. Nella mia vita non ho mai visto un comporfamento del
genere».
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The Medi Telegraph

Le grandi navi verso Marghera

Venezia - Secondo un’anficipazione resa nota questa settimana
dai sindaco di Veneziq, Luigi Brugnaro, il ministero dei Trasporti a-
vrebbe individuato la soluzione per la collocazione a Venezia del-
le navi con stazza superiore alle 96 mila tonnellate, che dal 2012
non toccano la Stazione marittima della citta

Venezia - Secondo un’anticipazione resa nota questa seltimana dal sinda-
co di Veneziq, Luigi Brugnaro, il ministero dei Trasporti avrebbe individuato la
soluzione per la collocazione a Venezia delle navi con stazza superiore alle 96
mila tonnellate, che dal 2012 non toccano la Stazione marittima della citid
per gli effetii della normativa prodotta a seguito del decreto Clini-Passera.

Nel dettaglio, si tratterebbe di far scalare questo tipo di unitd nel porio com-
merciale di Marghera, con due accosti presso il Canale Industriale Nord, pres-
so i bacini della Fincantieri, cui si aggiungerebbe un terzo accosto da realiz-
zare entro il 2021 nell’area del Canale Brenielle, sempre nell’area portuale
della capoluogo veneto.

Aliolda dal presidente del Venezia Terminal Passeggeri (Vip), la societd a
maggioranza pubblica che controlla la Stazione maritiima della cittd laguna-
re. Dalle colonne della Nuova Veneziq, Trevisanaio chiede che anche qualo-
ra si arrivi ad attuare I'opzione Margherq, il governo si impegni comungue
nell’escavo del Canale Vittorio Emanuele, che collega Marghera con Vene-
zia e pud permettere il passaggio delle navi da crociera lontano da Piazza
San Marco: senza quest’ opera, dice Trevisanato, nei fafti la Marittima diven-
terd uno scalo solo per grandi yacht e unitd sotto le 40 mila tonnellate, ciro-
scrivendo l'intero traffico crocieristico veneziano nella sola area di Marghera.
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Ansa

Grandi navi: Baretta, per Venezia & necessario fare presto
"Si convochi Comitatone e si ascoltino tutte le istituzioni"

(ANSA) - VENEZIA, 1 LUG - "E necessario fare presto: Venezia ha bisogno di un dise-
gno organico e di soluzioni strutturali. Ma lo si decida coinvolgendo le istituzioni e dialo-
gando con la citta". Lo dice il sottosegretario Pier Paolo Baretta sulla questione delle
grandi navi in laguna. "Personalmente condivido la scelta definitiva di atiracco a Porto
Marghera per le grandi navi, anche senza soluzioni intermedie, perché raccoglie - rileva -
le due principali istanze sostenute dalla gran parte dei veneziani: bloccare il passaggio in
bacino di San Marco ed evitare lo scavo di nuovi canali". Baretta sottolinea anche la ne-
cessita "di dare risposta ai problemi che vengono sollevati sui rischi di inquinamento, sul-
la compatibilita col Porto commerciale e sul futuro di Porto Marghera. Ma, & anche ne-
cessario affrontare con altrettanta urgenza le altre questioni di fondo, come ad esempio, i
flussi turistici e la residenzialita del centro storico". "Si convochi presto, dunque, il Comi-
tatone e si ascoltino tutte le istituzioni, non solo Regione e Comune, ma anche le munici-
palita di Venezia, Marghera e Mestre e le rappresentanze di quanti, nel territorio - conclu-
de - si impegnano costruttivamente per il futuro della nostra citta".

1/7/2017 RASSEGNA STAMPA



Il Secolo XIX

3/7/2017

ALBERTO QUARATI

GENOVA. |l sistema portuale
di Geneva-Savona non va in-
terpretato solo in assc con
I'Europa centrale, ma in pro-
spettiva dovrd guardare an-
che la Francia: le opportunita
arriverannodal CorridoioMe-
diterranen, cioé dalla ferravia
Torino-Lione, come ha spie-
gato il commissario dell'ope-
ra, Paolo Fojetta, in occasione
del Port&Shipping Tech(latre
giorni di convegni sull’econo-
mia del mare organizzata la
scorsasellitnanain occasione
della Cenoa Shipping Week).

Tutto si gioca nel complica-
to intreccio degli interporti
del Nord-Ovest, al ceniro de-
gli obbiettivi della cabina di
regia tra le Regioni Picmonte,
Lombardia e Liguria, che do-
vranno essere la continuazio-
ne delle banchine di Genova,
Savona e La Spezia alle spalle
dell'Appennino, ma anche
I'aggancioaitrafticicontinen-
Laliversola Franciao'Europa
Orientale, perché la funzione
dell'asse Lisbona-Kicv ¢ pro-
prio quella di mettere in con-
nessioneicorridoilogisticiin-
tra-europei.

Il tema degli interporti fer-
roviari & stratcgico perché so-
lo il treno pud intercettare
traffici di media e lunga di-
stanzaaprezzidimercato: su-
perare la barricra delle Alpi
svizzere &unanecessitiviste
le imposizioni della politica
AlpTransit e la concorrenza
deiportidel Nord Europa),su-
perare le Alpi francesi & perd

9,1%

del trafficl

la quota di merci
tra ltalia e Francia
che viaggia su ferro

un'opportunita.

Secondogli ultimidatidi Al-
pinfo - il sistema di monito
raggio del dipartimento fede-
rale dell'’Ambiente del mini-
stero dei Trasporti svizzero -
che misura periodicamente i
traffici attraverso le Alpi per
verificare efficacia della po-
litica elvetica di trasferimen-
todellemercidacamionatre-
no - sui valichi da Tarvisio a
Ventimiglia sono transitati
nel 2014 merci per 146,8 mi-
fioni di tonnellate (fra traffico
intermo, d'import-export ¢
transito). Di questi, 67,8 mi-
lioni sono passati tra Italiae
Austria attraverso i valichi di
Tarvisio, Brennero e Resia;
38,7 milioni di tonnellate
(26,2 milioni suferro, 12,5 mi-
lioni su strada) tra ltalia e
Svizzeraattraversoivalichidt
San Bernardino, San Gottar-
do, Sempione, Gran San Ber-
nardo, ma soprattutto 40,3
milioni tra Italia e Francia di
cui 36,6 milioni su gomma e
3,7 milioni sutreno nel pas-
saggio tra Maonte Bianco.
Moncenisio/Frejus, Mongi-
nevro e Ventimiglia,

Se sotto il profilo dei traffici
si registra che dal 2000 I'asse
svizzero ha guadagnata 10
milioni di tonnellate di traffi-
coequellofrancese ne ha per-
si altrettanti, sotto quello am-
bientale Foiettafanotarel'im-
patto ambicntale della quota
su gomma, che stando ai dati
Alpinfo & quantificabile in
quasi 2,6 milioni tra autocar-
ri, autotreni ¢ autoarticolati
che ogniannopassanosottole

2,6

milloni

i camion che ogni anno
passano sotto le Alpi
tral'ltalia e la Francia

L'AUTORITA DI SISTEMA PUNTA SULLE AREE DI RIVALTA SCRIVA

«Genova porto della Torino-Lione»

Il commissario Foietta: «Alessandria punto diincontro conil Terzo valicos»

Alpitral'ltalia e 1a Francia.

| Terzo Valico, ha confer-
mato al Port&Shipping Tech il
commissario Iolanda Roma-
no, sara pronto per il 2022,
mentrelaTavsardarriverdso-
lo nel 2029.

Le Regioni avranno tempo
per capire su quali infrastrut-
ture puntare; Rino Canavese,
membro del comilalo di ge-
stione del porto di Genova-
Savonacanche vicepresiden-
te dell'Inteporto Cim di Nova-
ra,venerdiﬂainel‘fetticonfer—
matoche I'Autorita disistema
sta valutando l'entrata con
delle quote negliinterportial-
le spalle della Liguria e dispo-
sti sul Cosridoio Reno-Alpi,
ciod il triangolo Rivalta-Or-
bassano-Novara.

Per Foietta, all'intersezione
tra i corridoi Reno-Alpi e Me-
diterraneo dovrebbe esserci
Alessandria, che con Novara
costituirebbe i vertici di un
triangolo puntatosuTorino(il
terzo vertice é sempre Orbas-
sano), nell'ambito quindi di
un progetto chevedelarivita-
lizzazione del vecchio parco
ferroviario alessandrino (di-
scusso da oltre 10 anni) ma
anche l'aggiornamento della
linea traNovarae Noviligure,

Dunclue I'Adsp punta su Ri-
valta, il governo ha mire su
Alassandria, la societd Fuori-
mura{50%diFnm, cantrollata
da Regione Lombardia) non
negal'interesse perNoviLigu-
re. In attesa delle gallerie, in
pianura & il momento delle
grandi manovre.
cuarathailsaceloxix.it
ZBYRCHC ALCLHIDI Y ITIRISERVATL

67,7%

del trafficl

la quota su ferro
delle merci

tra ltalia e Svizzera
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La Repubblica GE

IL COMITATO IM GESTIONE

Porto, in corsa
c’'eCastelbarco

MASSIMO MINELLA

UANDO si chiude una par-
Q ta, 51 dice, ©'d sempre un

portone ad aprirsi. Chlssa
sa anche questa volta sard cosl
per Cesare Castetbarco, ex pre-
sidente di Banca Carige, torna
to a pieno titolo al suo lavaro di
agente marittimo, presidente
della Prospereche potrebbs en-
trare nel board
che unisce i port anova o
Savona in rappresentanza di
Turst. La porta che & & chiusa
per il principe Castelbarca, ov-
viamente, & quella della banca
dei iguri, lo scorso anno. Il por-
tone & quello In ferro battuto di
Palazzo San Giorgla, sede della

primo SRR 1:al
sUE APAGINALI

~SEGUE DALLA FHIMA DICRONALA

A torniamo alla parta. Per Castel-

barco quella di Carige si & chiusa

con fragore, lo scorso anno, per-
ché oltre a non essere rinnovato nel suo
ruolo d: presidente dall'azionista di nferi-
merito, Vittorio Malacalza, si & pure visto
far causa insieme all'ex amministratore
dilegato Piero Moniani. Castelbarcn, ov-
viamente, non |'ha presa bene, ha prepa-
rato o sug difesa (e chicsto a sua wolta i
danni}, ed & tornato a concentrarsi sullo
shipping, ripryndendo o collivare con
magyiore intensita le sue relazioni con il
mondodellafinanza e dell’'economianella
City milanese. La vittoria di Marco Bucci
alle Comunali ha perd apertc un nuovo

fronte del 0. in particolare nel board
ﬁz] Mar Ligure Occidentale
o unisce gl scali di Genova e di Savona,

Quj, infatd, il Comunedi Genova é presen-
L& con Marmoo Dot chie da sinduco si era
gutonominato nel potentissimo comitato

3/7/2017

IL RETROSCENA L FRIVATI PER L'EX FRESTDENTEIM CARIGE

1011V esce Dona
per la sostituzione
si punta su Castelbarco

di gestione (sei soli rappresentanti a deci-
dere per due porti) per suparare 'empas-
s2 su un candidato condiviso nel mondo
confindustriale. Dorin, poi, nel board si
era fermatovolentieri, il ministerodei Tra-
sporti aveva stabllitoche non c'erano pro-
hlemidi alcun tipo { Doria & docenedi Sw-
ria Economica, profondo conoscitore del
mando portuale ¢ aveva partecipato a cin-
que anni di comitati}, Confindustria ave-
vd apertamente malestato il suo gradi-
mento. Con Bucci, perd, si deve cambiare.
Lo spoils system non & obbligatorio, ma ¢
scontato e Daria & il primo a saperio, visto
che per un ruclo tanto strategico non si
pud pensareche I'amministrazione comu-
nale si affidi aunrappresentante dellapar-
te politicamente avversa, oltretutio I'ex
sindaco. Chi, allora? llruolo & importante,
ma lalegge impone ancheche sia vincolan-
te, chi entra deve lasciare tutto il resto,
senza piv cmolumenti. Per questo, ad
esempio, una fgura che avrebbe piena-
mentetitolea farne parte, datalasuacom-

petenza, come Enrico Musso, docente di
Econumia dei Traspocti, bendiflicilmente
potrebbe dire si perché questo equivarreb-
be a lasciare 'universitd Castelbarco, in-
vece, potrebbe accettare, affidando la ge-
stione operativa dell’sgenzia ai suoi colla-
baratori, peril prestigiodi un simileincari-
co e perchéil pressing del mondo impren-
ditoriale nei supi confronti & gia iniziato.
Castelbarco non sarebbe certosgradito al-
la coalizione che sostiene Bucci e in pin
avrebbe dalla sua la forte competenza sui
temi della portualita, che coltiva da oltre
trent’ann! e che in passato lo ha gia porta-
to alla presidenza del Consarzio Multipur-
pose con |'allora conscle della Culmv Pari
de Batini. {l suo nome é circolato con insi-
stenza durante la Genoa Shipping Wesk.
Maé chiaroche nella partita i protagonisti
sonn il sindaco Maren Bueei el presidenta
o Signorini. Poi, nel ce-
sogh verisse lormulata la proposta utticia-
le, dovrebbe esserelui a decidare.
{mussimominella)

Y ODLDCNL RELA FA
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CASTELBARCD

Agente mariltimo ed ex
presidente di Banca Carige,
Castelbarco potrebbe succedere
aMarco Dona nel comilalodi
gestione IMar
Ligure Occidentale

L'exsindacosiera
autonominatonel board, ora
Buccideve indicare un nuovo
rappresentante di Tursi
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La Gazzetta Marittima

C!}N DECHETO {EL PRESDEHTEGOHSIHI E “PRESA D'ATTO" DEL COMITATO PORTUAL§ E
Livorno, Provinciali “ter”
(ma con riserva?)

L'impegno édi arrivarefino alla costituzione della “governan-
ce” dellaRiformamail Comune contestalalegittimitadegli atti

LIVORNO - Allora, i falti sono
questi: itcomitnto portunledell’ Au-
ity Labronica Tuneddi scorso T
“preso atto” della proposia del

residente dell’ Autorith di sistema
tefnno Corsini di prorogare perla
ferze volta I'incarico di sepretario

generzle per Livomo - e solo
(scguc in ultima pagina)

Massimo Provinciali

di pressioni su Corsing ehe nischia

L i YO rno’ di aprire Ia strada a un contenzioso

Provinciali

Livormno - al doiter Massime Pro-
vinciali. Che sulla base del decrete
snbito dopo emesso - ma che an-
cora nessuno ha visto, particolare
fauto rikevare all'interno di palazzo

sehza fine, a partie da quello re-
Iativo alla legitticnitd. dell*aito di
proroga di Pruvinciali

Anche la politica sta facendo il
suo corso, visti gli esiti dei ballot-
taggi elettocdi: I panticokue con
la vittoria der “S8telic™ a Carmara.
Il sisiema La Spezia-Cartan esce
dungnedalla galassiadellasinistra,

Rosciano - nimarrd in carica fino ¢he sull*allo Tureno ormai non co-
alla costituzione del comitalo di ynypilida Genovaingin duvesi
pestions previsto dilla fifonna. 3 yoiat0, Genova e La Spezia sono
Come si & letio sulln stampa g0 )t destra, Carrara hz bissa-
quotidiana citiading, il comitalo ) §yprnoconi“sSielle”. Dilfivile
portuale ha inventato fa formula poncare che anche sui temi portuali
del “prendere ailo” invece che pop ¢ sarunno conseguenze, viste
quella wndizionale di “upprovire™ gpepe Je interropazieni parlamen-
lapropostadi Corsinizspecificand. yur dei “5Steile™ sul caso Nogarin,
reli interventi di Paoletti per gl ] 4 guerra continua.
Industriali - che ha fatio vn pd la
sintesi di mit gli altra interventi -
di non avere niente di personale
su Provinciali, ma di ritenere che
sia urgente arrivare al comitato di
gestions ¢ du esso ally nomina di
un segretanio generale di sistema.
DaPiombinostinnocontinuando
a fare foce e flamme perche il
comitato di gestione rimane inges-
sato, sulla valuazione di Corsini
che occorma attendere il pronun-
ciamente del Tar sul ricerso del
sindusw Nogarin., Nogarin o sua
vola - che ha disertato la riunione
del comitato portuale - ha preso
di punta In questione Provinciali
ricorrendoal’ L arsinsullalegittimita
della convocazione “ad hoc™ del
comitato portuale di lunedi scorso,
sia preparando - secondo voci che
rimbulzanu da Genuva dove No-
garin ha messo su un importante
collepiodilepali speciatisti-anche
unA ricorso contro la designazione
della Regione di Gionni Bonadio,
essendo quest'ultimo fuori eth
sccondo la riforma Madia. In-
somma, siamo ben lontani dat
vedere puificale I'upproceiv ulla
attesa “governence” del sistema
Livomo-Piombino, in un incrocio
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l DALL'INTERPORTO VESPUCCI AL CENTRO EUROPA §

Semirimorchi in treno

Un progetto per far parte della “cura del ferro” na-
zionale-L'usodelletracce notturne sulla dorsale

GUASTICCE - Far diventare
I'interporto Vespueed lo scalo fer-
rovigrio di rifenmento del sistema
portuale defl"Alio Tirreno per

{scgue in ultima pagina)

Bino Fulceri

« mare che rafforzi la sinergin tra il

Selnil'iﬂlorChl porio di Livomo e 1'Interporto &

in treno

I'instradamento su ferroviz dei
semivimorchi direnti al nond Italia
e al centro Europa. Come? Usan-
do le tracce nouurne sulla iratta
Firenze-Bologna. E'quantoillustra
una nota congiunta del Vespuceie
dell” Adsp livirnese. obielliva
¢ ambizioso ¢ penneltercbbe al
porto di Livorno di convopliare,
vin Inteaporrio, una yuota parte dei
rotabili verso i nodi ferroviar di
Novara ¢ Melzo o verso quelli di
Verona ¢ Padova, con destinzzions
finale Svizzem, Olanda, Genmania,
Aunsiriit e Slovenia

a questo che puntano Fom-
ministralore delepato del Polo di
Gastivee, Bino Fuleeri, - dice Ty
nota - ¢ il presidente dell” Autoritd
di Sistema Livorno -Piombino,
Stefapa Corsini, il quale non ha
mai fatio mistero di considerase lo
sviluppodei collegamenti fermovis-
i uaa delle panite pid importanti
du giocare nell’immediato futuro,

Losczmvalentr loscalo lalwanicn
¢ |'Interporto; la Collesalventi-
Vada, 1a Prao-Bologna e i colle-
gamenti ferroviari con il porto di
Piombino, sono 1 1asselli fonda-
mentali di vo progeis di sistemi
porivale che vuole rafforzare ke
proprie potenzialith sul lato terra.
E I’ [uterporto. vost vicime al porle
di Livemno ¢ alle principali linee
viarie e fermoviarie, pud ambire
a diventare a witi gﬁ cfletti un
poimone logistico per le attivitd di
prestivagyio ¢ partenza di semiri-
morchi in transito.

L’ Interporto & pronto da tempo -
suteline: Fulteri - ¢ b tulte fecarte
inregola perassumere questo niolo:
lastrutturae giddotata al suointerno
di na terminad di 60 mila g dedi-
cato o semirimorchi (il ‘lerminal
Autosinsde del Mare, della Trailer
Service) ¢ di un terminal di 18mila
) dedicatoal trasporiocombinato
stradaiotata (femmoutape).

L'iden, promossa da Fuleeni. ¢ om

uella di sviluppare un progetto di
AHihiliey fecnica economica per la
realizzazione di un nuove servizio
inwnmodale per le autosirde del

che consenti lo spostamento dalla
sirada alla rotaia di quota parte dei
semirimorchi in transitodallo scalo
Tubronico,

L'anno scorso Livomo ha mo-
vimentato 389.961 mila mezzi, di
cui 191,468 in sty e 198 493 i
imbarco. non raggiungendo per un
soffio il record del 2007, quando
furono sharcatifimbarcati 406 mila
mez2. [seminmorchi vengonoogpi
movimentati snstraita. Lobieuivoe
quindichiaro: aumentareil tmsporto
merci surotaia perridurre I'impatio
umbigntale sul terriwrio ¢ liberare
cosi le strade dai camion.

per questo motivo che U'idea
pragetiuale elaborata dal Vespuc-
¢i vede come coprolagonista ln
Regione Toscana, che - come ha
affermato Giovanni Bonadio,
membro designato dal Consiplio
Regionale a sedere nel Comitalo
di Gestione - ha tutto U'interesse a
rafforzare Fintermodalith ¢ a ren-
dere il competitivo il sistetna por-
tuale. Centrale, assieme all’Adsp
dell’ Alto Tirreno, il ruolo giocato
da Rete Autostrade Mediterranee
S.p.a, struttura operativa in house
del Miniswiero delle [nfrastrutire
¢ dei Traspenii che promuove ot-
tivith connesse alla realizzazione
di un sistema inteprate di servizi
di trusporto. A breve verma lirmato
un profocollo di intesa tra le parti,
nel frattempo da parie del Polo di
Guasticce e della Port
ivermo-Piombino & sty avviile
una indagine mirata sl campo, i
cui risultati verranno presentati in
wceisione della firmadel prrocollo
cli intess,
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| PERCHE E BLOCCATO IL "MEDITERRANEO" DI LINORNO '

Un bacino dei tanti dubbi

Dopomwdaldissequsho,solleutatoun

[DINTIEEE - Forse stiamo rom-  luglio, con il dibattito aperto sulla
pendo le uova in gitalche paniere: Antomio Fulvi
ma alla vigilia dell’estate, opgi | {(scgue a pagina 10)

Un bacino
del tanti dubbi

*non govemarnce” del sistema por-
tuale, i Jubbi sulla Darsena Enropa
c il polverone dells politica. ci
sembra proprio che sia necessario
dportare Pidtensione utgente su
quella che sta diveptando un’o-
dissea: lo stato dell’ane del bacino
galleggiante “Meditermneo™.
Liamo per scontato che tutli
ormai sappiano la sua disgraziata
storia; affondato quasi due anni fa
per lo shandamento della paveita
“Urania™ sie coi stavie Livoranthy
il cantiere Montano. sequestrato
dalla mapistrstura anche perché
C’era scappata il morto, rimesso a
galla sole dopo oltre un anno per
complicazioni varie, & ancora N,
finalmente dissequestrate mabloc-
cato. 1 “Mediterraneo” & diventato
vn mommento all’inefficienza, o
forse alle complicazioni burocra-
tiche, o forse ancora a e ¢ due,
Da chicdersi @ guesto prnte:
percheé | non la-
glia ja testa al toro e mele in mora
tutti, imponende uno spostamento
dell™Urania” manu militari, ov-
viamente con la clausola di rifarsi

poi su chi risulterd responsabile?
Forse. perch AR

opgi & sostanzialmente “solo” on

presidente? Eperchéil responsabile
el demanio della stﬁ%
¢ il segretario generale che o sua

volta non &i sa bene quali poteri
elfettivi abbiu ancor visie lemille
beghe che lo stanne accompagnan-
do? Comsint, presidents dell’ AdsP,
avrehbe deito di recente che oc-
comerunno altri 2 anni per tavere
il “Mediterraneo™ in efficienza:
Poerio, di Azimut-Benetti, sostiene
che basterebbero due wesi

Ci dicone che l'intreceio di

competenze sia il vero problema
alla base del dmmma. 1] bene &

deipaniile, guinli di compelenza
cell G (oegi “di
sistema” ma solo nominalmente),

N bene perd & in gestione ol gruppo
Azimut-Benetti, che dal fermo sta
subendo danni ingenti, costretio
a varare 1'ultima sua nave da
diporte addirittura a La Spezia
mambndoceln con ona chiit,
Ma Azimut-Berenti. dopo aver
rimesso a galla con i suoi teenici il
“Meditervanan”, non jud far niente
perché sopra ¢’ ¢ ancora bloceato il
refito dell™ Urania™, al centro di
un contenzioso assicurativo. Per
toglierlo, basterebbero due giomi
di Tavore (i pootone “Halin™ del
gruppo Neri potrebbe farlo proba-
bilmente con una sola viratai ma
non st va avanti. Colpa del fang
che I'assicurazione del cantiere
Montano, il
cantiere Montano stesso e Denetti-
Azimt non riuscirebberv atrovare
un uecorde sulla parte ecunoimicd,
Cosi almeno si senle dire,

Ci sono stale svariate rivnioni,
ma tatke Eancon e, E Benesti,
che tra pochi mesi doved verare il
primo dei sui mega-yachis da 100
metri. rema of pensiero di dover
ricorrere ancora al bacine di La
Speua. Lon costi, ll:tllPl e rischi
enormi. Yincenzo Poerio. AD del
cantiere, & stato chiaro: ¢i sono
dunni economici € d'inunagioe
cnorma . fantoda tar gridarc anche
ilsindacatoal rschio che il cantie-
re faccia fagotio. Non succederd,
non pud né deve succedere. Ma
nessuno si rende conte che sivmo
duvvero uuncolpevole, incredibile
assurdo?

P ]
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Grande dubbio sugh ammortizzatori
Anticipera Aferpi o paghera I'Inps?

Il ministro ha rassicurato ma

di FIORENZQ BUCC

« FIOMBING -

ESISTE divvero la certezza che
Cevital Aferpi e Piombino Logi-
stics anaperanno lintegrazone
salariale m lavoraton che cosi po-
trmno avere femunerazioni men-
1ili ? Perche chisramenie alterna-
tva presenterebbe qualche pro-
blema come, del resto, in quest
gomi & stao pili volte sottolines-
to dal sindacato. Infath, se & do-
vesse riscuotere dall’Inps, le atte-
se potrebbero essere pesant per i
biluna famibari Quulche dub.
bio,in merito, nasce dai farti, Alle
15:59 di venerdi, dopo I'incontro
al ministero, Fim, Fom e Uilm
hanno diramato una nota nella
quale, tral"altro, si legge: <1l muni-
stro a conferma che l'azenda
pud anddpare l'integrazione sala-
rrale ornl come € sempre stato fat-
tos. Un maiso puntuale che farcb-
be pensare a conmiti tra Calenda
eMaenda tal daindurre il mum-
stro arassicurare i sindacati suun
punto importante e dibatturo.
WNella manrinata di deri, dal canto
propric, Aferpi e Flombine Logi-
stics hannoinviato uno comumca-
Zione nella quale si Iegre, tral®al-
o, enispetio alle vod che si sun-
na diffondendo in merito alla pro-
roga del contratio di solidanicta o
seguito deli'incontro pressole se-
di del mimstero dello sviluppo
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un nota aziendale suscita perplessita

INCERTELZE Sorvono cortezze suilsrogazions degh ammortizzatori

econorico, l'anenda dichiara
che riguardo m criten applicvi
dell'ammortizzatore socale for-
malmente MUOTIZZAM0, 51 tterth a
quanie previsto dal decreto 99553
del 23 givgno scorso e dalla dreo-
lare 3 del ministero del lavoro ¢
delle palinche sociali dat 13 feb-
braio 2017 ol punto 3.3= 1l decre-
o catnto, notisstmo di quest tem-
pi, redta gll'articolo 5: wl ratte-
mento di integrazione salariale &

mitonzzato con 1l pegnento di-
retto & Lwvorator: da  parte
dell'Inpas.

NON CERTO wn condizinne as-
soluta  Infamm  mente  vier
dl'anends di antiapare come
sempre & gvvenuto. Mase "azien-
da non volcsse o nen poicssc...
Lacondiaone,depo gl ultmi co-
mumicati, & chiaramente da verifi-
care. Nella stessa nota Aferpi e Lo-

Il plauso
della Cisl

IL Ministero ha ottenuto
impegni vincolanti da
Cevital, coerenti con quanto
richiesto dal sindacato e dai
lavoratori; a partire dal
riavvio delle linee di
laminazione entro 'estate e
il reinserimento dei
lavoratori con una
diminuzione degli
ammortizzatori. Lo diconeil
segretario nazionale Fim
Cisl Nicola Albertaeiil
coordinatore Fausto Fagioli.

gstics, danno notiAa della proro-
g di 24 mwest deflatuvitd ok sorve-
glianza da parte del commussario
Nardi e assicurano, dopo un pre-
cedente impegno di 100 milioru,
ch aver sbloccato un finanadmen-
1o supplementare di drea 50 mi-
honi. Risorse che permetteranno
fino da agosto prossimo di assicu-
rare lo continwath della produne-
ne. Era questa la pnma scadenza
indicata dal governo agli algerini.
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Il Messaggero

Porto, traffico auto a rischio

La sacieta Grimaldi, che gestisce il settore, lamenta lariffe troppo alte e carenza di spazi
Mercoledi vertice con I' Authority. Luciani (Cpc): «Necessario recuperare I' area
Privilege»

L' SOS Un incontro dal quale pud dipendere

una fetta importante di destino del porto di

Civitavecchia e del suo potenziale sviluppo

commerciale.

Mercoledi si potrebbe aprire un tavolo decisivo

per io scalo marittimo. Attori protagonisti del

meeting in calendario fra due giorni il

presidente dell' Autorita di sistema portuale

Francesco Maria di Majo e la Grimaldi, sociela

armatoriale che potrebbe ridimensionare

sensibilmente il traffico auto all’ interno del

porto locale, direzionando il business su altri

scali. Motivo? Innanzitutio le tariffe, troppo alte

e quindi svantaggiose secondo Grimaldi

rispetto ai parametri di altre realta portuali,

vedi Gloia Tauro. E poi ¢' & la questione degli

spazi per la movimentazione delle auto, con

Mola Vespucci che sta cercando di individuare

delle aree alternative per alleggerire il

problema.

Si potrebbe parlare anche di un sistema,

proprio quello dei traffici, che sta subendo

importanti trasformazioni, con i porti del Sud

che sembrano in pole position per ottenere il

semaforo verde sulle Zes, cioé le Zone

economiche speciali, aree delimitate a

burocrazia zero e con incentivi fiscali per

attrarre investimenti. La lista degli scali in

pressing su questo fronte & lunga.

Ci sono Giocia Tauro, Napoli, Bari, Taranto e Messina. Ma da queste punio di vista si muove anche il
Nord, che dal canto suo pud gia contare su un traffico container molto pil significativo rispetto alla realta
civitavecchiese.

Insomma, il mend del confronto & molto ricco, mentre dall' universo portuale il momento & vissuto con
un sentimento di ansia e preoccupazione. «Nelle prossime settimane capiremo se Il nostro scalo
rimarra a giocare in serie A oppure se dovremo accontentarci, nella migliore deile ipotesi, di retrocedere
in una categoria inferiore - afferma secco il presidente della Compagnia portuale Enrico Luciani -.
Grimaldi? Secondo me ha tutte le ragioni del mondo, bisogna fare il massimo affinché il traffico non
venga ridimensionato. Le formule per trovare una soluzione ci sono.

Se un cosi importante armatore dovesse trasferire i suoi traffici in altri lidi, sarebbe una catastrofe per
Civitavecchia. Gli spazi auto? C' & ad esempio ' area di Privilege, undici ettari da recuperare a tutti i
costi.

Ci aspettiamo dei segnali forti da parte dell' Authority».
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I.'INTERVISTA iL FRESIDENTE SPIRITO' «MISURA SEMPLICE DAAPHJCAR.E WI'A NEGARE L'AUTORIEAHONE ALLATTMCCO;:

L’ autorita del porto di Napoli: le navi si possono fermare
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The Medi Telegraph

Masucci: «Napoli e Salerno
OOSSONO ricomincidre a
crescere»

Napoli - «Se la portualitd italiana, e soprattuito quella del Mezzo-
giorno, ha perso posizioni negli ultimi anni, molto & dovutc ad una
deficienza logistica dei nostri scali che, soprattuito al Sud, non co-
noscono la intfermodalitd ferroviarian.

]
-;‘F

Napoli - «<Dopo anni di immobilismo, dovuti prima ad una presidenza debole
e poi a ripetuti commissariamenti, Ia nuova AdSp del Mar Tirreno Centrale of-
fre a Napoli I'opportunita di un grande rilancio. Anche Salerno, che invece in
questi anni ha fatto bene, pud crescere ancora facendo sistema con un por-
to piu grande. Questo cambio di rotta & legato - e ne sono convinto - alla
scelta di un ottimo presidente e di un ottimo Segretario generale».

Cosi si esprime Umberto Masucci, entrato nel Comitato di gestione

dell’ Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Centrale quale rappresentan-
te della Cittd Metropolitana accettando I'offerta del sindaco Luigi De Magi-
stris. A spingere Masucci verso questa scelta la convinzione, dopo anni di e-
sperienza nelio shipping, di poter contribuire al rilancio del Porto.

Convinto che Spirito e Messineo siano le persone giuste?

«Sl, in base ad una semplice valutazione: Pietro Spirito, economisfa, ha nel su-
o curriculum, conoscenza dei porti ma soprattutto della logistica, quella logi-
stica che il Ministro ed il Governo hanno messo al centro della riforma portua-
le inserendola nei provvedimenti conseguenti al Piano strategico. Francesco
Messineo, ingegnere, ha avuto esperienze importanti nei porii @ non solo
(prima Segretario generale a Salerno e poi presidente a Marina di Carrarg) e
recentemente si & fatto apprezzare nella battaglia comune per la semplifica-

zione delle normative nazionali sui dragaggi, materia questa fondamentale
per i porti di Napoli e Salerno»,
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- segue

La logistica ha dunque assunto un ruolo di primo piano?

«Direi proprio di si. Se la portualitd italiana, e soprattutto quelia del Mezzogior-
no. ha perso posizioni negli ultimi anni, molto & dovuto ad una deficienza logi-
stica dei nosiri scali che, soprattutio al Sud, non conoscono la intfermodalitd
ferroviaria,

La nuova AdSp come si sta muovendo?

«Nata con la problematica di Salerno dentro/Salerno fuori, softo la guida mol-
to pratica di Spirito, abbiamo, come Comitato di Gestione, cercaio di privile-
giare gli aspetti concretirispetto alle preoccupazioni politiche. Primi in Italig,
abbiamo approvato il Piano Operativo Triennale che ha elaborato le oppor-
tunitd e le strategie di Napoli, Salerno e Castellammare di Stabia. La concre-
tezza del lavoro ha sciolto molti dubbi anche agli operatori di cui credo ha
poi tenuto conio il fermine breve deciso dal Governo, al 31 dicemibre 2017,
per |I""autonomia” di Salerno. Anche la nomina di Francesco Messineo a
Commissario per Salerno per questo limitato periodo mostra una volonta di
rapida condivisione della realtd salernitana con guella di Napoli e Castellam-
mare»,

Napoli, porto sempre difficile?

«La nuova gestione dell’ Autorita si € concentrata anzi tufto sulle zone occi-
dentale ed orientale del porto. Ad Occidente la cittd ed il porto stanno gio-
cando insieme una partita strategica fondamentale. Nel 2019 sard completa-
1o il softopasso di Piazza Municipio con la metropolitana che entrerd in porto.
Ma lo scalo non pud “ricevere la Cittd” in questo staio con un Molo Beverello
(il terminal degli aliscafi, ndr) in una condizione da terzo mondo,con i camion
parcheggiati,etc. Abbiamo pertanto ripreso rapidamente il progetto di wao-
terfront che vinse la gara internazionale nel 2004 ed avviato con i progettisti
una veloce progettazione esecutiva per le principali aree. Si parte dal Beve-
rello dove, entro il 2019, sard completata la nuova Stazione Marittima per gli
aliscafi con le isole del Golfo»

Tutto qui?

«Certamente no. L'edificio abbandonato della ex Magazzini Generali ospite-
rda il grande Museo del Mare e delle Migrazioni, grazie anche ad una collabo-
razione proficua con il Museo del Mare di Genova. Il Molo San Vincenzo, mio
"chiodo fisso”, sard fruibile in parte entro I'anno. Da tempo, come Propeller,
insieme ad altre associazioni, abbiamo combattuto, essendo al momenic ne-
gato I'accesso per la presenza in radice della base della Marina Militare. Ab-
biamo condiviso con la Marina i comuni valori ed orq, con loro e con la cittd,
stiamo meftendo a punio un protocollo che ne consentird, enfro I'anno, il
passaggio e la fruizione. Sard poi studiato il miglior utilizzo delle banchine del
Molo San Vincenzo, circa mille metri lineari, che saranno finalmente disponibili
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- segue

per ormeggio di mega yacht e piccole navi da crocieran.

Avverte un clima diverso in porio?

«31, in questi mesi ho potuto riscontrare un positivo lavoro di squadra con il Co-
mune, la Regione, la Sovrintendenza e gli altri Enti interessati e questo mi fa
ben sperare per poter raggiungere entro il 2019 una prima sistemazione
dell’area occidentale del porto. Un obiettivo necessario in quanto nel 2019,
olire all’arrivo della Metfropolitana in Porto, si svolgeranno, nel mese di luglio,
le Universiadi ed il villaggio olimpico sard ospitato nella Stazione Maritfima
con 10.000 atleti che alloggeranno su navi da crocierar,

E che mi dice della Darsena di Levante, diventata ormai una chimera?

«l nuovo Terminal Container si sta costruendo ma deve essere completato
con i fanghi provenienti dagli escavi del porto: qui siamo finalmente partiti
con la gara per i dragaggi che potranno iniziare a metd estate. Entro due/tre
anni la nuova Darsena potrd essere completata e le altre banchine del porto
pofranno aumentare i loro pescaggi. Non dico che siano tutte rose ma, dopo
tanti anni di immobilismo, tutto il sistema porto ha bisogno di metabolizzare e
condividere i cambiamenti».
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Corriere Marittimo

ALIS promuove la ripresa delle aziende del Mezzogiorno

NAPOLLI - La ripresa delle aziende del Mezzogiorno attraverso la sinergia dei trasporti.
Questo il grande tema che verra affrontato durante il convegno organizzato da A.L.1.S. -
Associazione Logistica dell'lntermodalita Sostenibile dal titolo “ll Rilancio del Mezzogior-
no attraverso la logistica intermodale sostenibile — L'evoluzione del trasporto e della lo-
gistica per il rilancio delle imprese e del Mezzogiorno”. L'evento si svolgera lunedi 17
luglio alle ore 9 presso il centro congressi della Stazione Marittima di Napoli, Sala Gala-
tea. “If riscatto del Mezzogiorno € uno degli obiettivi macroeconomici che ALIS si pone
sin dalla sua fondazione e che si sta impegnando a portare all'aftenzione dei tavoli go-
vernativi — ha dichiarato Guido Grimaldi, Presidente dell’Associazione Logistica —
Su questo punto linteresse & sempre molto alto: in ogni convegno nazionale o interna-
zionale i rappresentanti di ALIS hanno posto all'attenzione delle istituzioni il problema
della continuita territoriale. Credo fortemente che discuterne in ogni consesso sia pro-
duttivo di effetti positivi.” La conferenza avra come moderatore Bruno Vespa e Guido
Grimaldi fara gli onori di casa, mentre concludera moderando l'ultima sessione il diret-
tore del quotidiano “Il Mattinc”Alessandro Barbano. L'evento € articolato in 3 sessioni.
La prima sessione, il cui svolgimento & previsto dalle 10,15 alle 11,45, sara
“L’evoluzione del trasporto e della logistica attraverso la modalita sostenibile” alla quale
interverranno tra cui Maurizio Lupi, Parlamentare della Camera dei Deputati, oltre a una
significativa rappresentanza di imprenditori noti a livello internazionale, quali Alberto
Bertone, Presidente di Acqua Sant'Anna, Alberto Nobis, Amminisiratore Delegato di
DHL Express italia, Pierre Lahutte, Brand President di IVECO e Massimo Zanin, Ammi-
nistratore Delegato di Feed — Gruppo Veronesi. Alle 12 avra inizio la seconda sessione
intitolata “Rilancio del Mezzogiorno”, che vedra tra i relatori il Ministro delle infrastrutture
e dei Trasporti, Graziano Delrio, il Presidente della Regione Campania, Vincenzo De
Luca, il Presidente di RINA S.p.a., Ugo Salemo, il Presidente di Adsp Mar Tirreno Cen-
trale, Pietro Spirito e il Vice Presidente International Chamber of Shipping, Emanuele

Grimaldi. L’evento si concludera nel pomeriggio, dalle 15,30 alle 17,30, con il Il Salotto
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dell’ALIS. Introdurra la terza sessione Enrico Maria Puja, Direttore Generale MIT, al quale
seguiranno, tra gli altri, Zeno D’'Agostino, Presidente Assoporti, Pino Musolino, Presiden-
te Adsp Mar Adriatico Settentrionale, Stefano Corsini, Presidente Adsp Mar Tirreno Set-
tentrionale, Ugo Patroni Griffi, Presidente Adsp Mar Adriatico Meridionale, Andrea An-
nunziata, Presidente Adsp Mar di Sicilia Orientale, Sergio Prete, Presidente Adsp Mar
lonio e Francesco Maria Di Majo, Presidente Adsp Mar Tirreno Centro Settentrionale.
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L'Immediato

Operatori portuali si schierano con Rotice:
“Ottimo interlocutore per risolvere problemi”

Nonostante il passaggio tecnico-amministrativo da “Autoritd Portuale di Manfredonia” ad Auto-
rita del Sistema Portuale del Mare Adriatico Meridionale™ (con I’annessione alle realti di Bari,
Brindisi, Barletta, Monopoli), restano agitate le acque in riva al Golfo relativamente alla “vision”
futura della gestione e dello sviluppo della portualita locale.

A poche ore dalla nomina (da parte del sindaco di Manfredonia, Angelo Riccardi)

dell’ingegnere Gianni Rotice quale componente del Comitato di gestione della nuova Autorita
presieduta da Ugo Patroni Griffi, si & scatenata una vera e propria diatriba politico-mediatica
sull’inopportunita di tale scelta e su presunte incompatibilita. A condurla sarebbero gli operatori
portuali che smentiscono e diffidano chi millanta I’appartenenza alla categoria per scopi meramen-
te personali.
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Gazzetta del Mezzogiorno

PNy g5 e e 5t F§ sIMPRERDITORE CON PROVATA ESPERIENZA E CHE PUO DIVETARE UN PUNTD DI RIFERIMENTO, LE POLEMICHE INUTILI NGY C) FARANND FABE TANTA STRADA«

«portuali» promuovono Rotice
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Monopolilibera

I1 Consorzio Utenza Portuale Monopoli esprime timori sul de-
stino delle aree del porto

Da rivedere la bozza di accordo di programma che privilegia la vocazione turistica e
non quella industriale e peschereccia

La bozza di accordo di programma relativa all’area P1 (ricadente nell’ex cementificio e negli ex
Oleifici Marasciulo, per meta di proprieta della societa privata Solemare che dovra cedere ’altra
meta al Comune) & oggetto di una nota che il Consorzio Utenza Portuale di Monopoli ha inviato al
sindaco Emilio Romani, al presidente dell’ Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Meri-
dionale Bari, Ugo Patroni Griffi, al comandante del Circomare di Monopoli Matteo Orsolint,
all’assessore allo sviluppo economico del comune di Monopeli Giuseppe Campanelli e, per cono-
scenza, anche alla stampa. Il Consorzio, nel sottolineare la volonta di non giudicare la riqualifica-
zione che ricade sulle aree private, si sofferma sulla “pianificazione della parte di area pubblica”
relativa al futuro assetto delle zone portuali esprimendo “timore che si stia alimentando,
nell’'immaginario comune, I'idea di un porto a ‘vocazione’ prettamente turistica e diportistica che
striderd, per forza di cose, con un’operativita di tipo industriale e peschereccio attualmente presen-
te nell’area e che noi ci auspichiamo di sviluppare”. Nella nota, il Consorzio auspica “di realizzare
un collegamento fisico tra il molo di Tramontana e |’area a cedere” ipotizzando la creazione di
“strutture connesse alla ricezione di passeggeri da potenziali navi traghetto ovvero una stazione
marittima pid volte rinvangata ma mai realizzata”. “Tale impostazione — secondo I'Upm - garanti-
rebbe la ‘continuitd funzionale’ delle banchine, ritenendo che 1’osservanza di tale principio sia fon-
damentale al fine di garantire servizi contigui idonei”. Il Consorzio auspica, inoltre, “una pianifica-
zione globale di tutta la zona costiera monopolitana, dalla Porta Vecchia — dove si che ci vedrem-
mo I’ Arena come quella prospettata nell’accordo di programma - all’ambito P4. Solo cosi si potra
avere un quadro completo ed organico per operare le giuste scelte pianificatorie. Scelte che, co-
munque, risultano gia fatte a grandi linee dal Pug e che ricordiamo a noi stessi di seguito: P1 -
Commerciale e pesca, P2 - Porto turistico, diporto ed attivita annesse, P4 - cantieristica pesante”.
Per quanto riguarda I’ambito P3, scrive il Consorzio, “ci auguriamo possa essere destinata a strut-
ture logistiche a supporto dell’attivitd commerciale e della pesca essendo, questa, I’unica area ri-
masta relativamente vicina al porto operativo”. Infine, I'Upm si aspetta, dopo “le rassicurazioni
avute in occasione della discussione e conseguente avallo dato al POT (Piano operativo triennale)
del giugno del 2015, di essere coinvolti come interlocutori nella riorganizzazione delle funzioni
dei sottoambiti P2, P3 e P4, ovvero, nella redazione del nuovo piano regolatore portuale”.
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Baritoday

Aperto un nuovo varco per i tir al porto, i residenti: "Torniamo
a respirare dopo 10 anni"

[ ;

Il nuovo varco attivato al porto (Google Maps)

"Da oggi i residenti potranno aprire le finestre e respirare dopo 10 an-
ni di battaglie". La nota, a firma del Comitato Fronte Porto, arriva in segui-
to allo spostamento del varco di ingresso dei tir nella zona portuale da
via di Maratona a via Caracciolo. Gia da questa mattina i veicoli hanno
quindi liberato I'area delle piscine comunali, "dove il passaggio dei veicoli a-
veva innalzato i livelli di smog" chiariscono i residenti.

Una richiesta che da diverso tempo i residenti di via di Maratona avevano
fatto allamministrazione. Di recente era avvenuto un incontro tra i compo-
nenti del comitato, l'assessore regionale ai trasporti Gianni Giannini e il diri-
gente al traffico e viabilita urbana del Comune di Bari Claudio Laricchia. Al
momento perd, come ricordano nella nota i rappresentanti del Comitato, ri-
mangono ancora in sospeso alcune questioni. Tra queste c'e I'organizzazio-
ne dell'area nota come 'Ansa di Marisabella', sempre in zona porto,
"oltre a quelle sollevate - scrivono - in sede di percorso partecipativo dei cit-
tadini al nuovo Pug (Piano Urbanistico Generale) di Bari di cui si chiede coe-
renza con la pianificazione portuale, siano tenute anche nella giusta consi-
derazione".
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The Medi Telegraph

IlvQ, ipotesi blocco
tfrasportatori a Taranto

Taranto - Si saprd fra domani e martedi se i frasportator che lavo-
rano con l'llivadi Taranto fermeranno i loro mezzi e, presidiando le
portinerie dello stabilimento siderurgico, bloccheranno il fransito
delle merci cosi come avvenne a gennaio 2015

. : LSPLEERN
| ety ey

Taranto - Si sapra tra domani e martedi se i trasportatori che lavorano con
Pllva di Taranto fermeranno i loro mezzi e, presidiando le portinerie dello stabi-
limento siderurgico, bloccheranna il transito delle merci cosi come avvenne a
gennaio 2015. Per ora la protesta € solo minacciata e da parte dell’azienda si
sta cercando di scongiurare una protesta che, se attuata, colpirebbe la pro-
duzione impedendo all'llva di fafturare in una fase che, malgrado I'avviata

cessione ad Am Invesico lialy (Arcelor Mittal-Marcegaglia), resta comunque
crifica.

Nelle ultime ore ci sono stati contatti tra i vertici di Confindustria Taranto e i
trasportatori associati e fra i commissari e la stessa Confindustria proprio con
I’obiettivo di stemperare la tensione e frovare una possibile via d’uscita. | tra-
sportatori sono tornati sul piede di guerra perché venerdi scorso a Milano, in
Tribundale, il giudice delegato all’amministrazione straordinaria dellliva, Cate-
rina Macchi, non ha riconosciuto a questa categoria la prededuzione dei
crediti maturati prima di gennaio 2015, ovvero prima che I'azienda fosse as-
soggeftata alla legge Marzano. La prededuzione & una sorta di corsia prefe-
renziale, nel senso che mette al sicuro il credito vantato.

Se si fanno i conti di quanti sono i debiti dell'llva (3,9 miliardi) e quante inve-
ce le risorse disponibili per fronteggiarli (i miliardo e 800 milioni che verserd
Am Investco lialy per I’acquisizione dell’azienda), si comprende come dispor-
re della prededuzione sia ritenuta da molfi degli inferessati una vera e propria
scialuppa di salvataggio. Infatti, su quasi quattro miliardi di debiti,

2/7/2017 RASSEGNA STAMPA



- segue

una serie di voci "garantite”, fra cui Stato, crediti prededotti e privilegiati, a-
vranno un rimborso quasi totale mentre la massa degli altri debiti, tra cui i chi-
rografari, dovrd accontentarsi di pochissimo.

In base ai numeri gia resi noti e relativi alla massa passiva e relativo piano di
riparto, il valore dei crediti prededucibili & stimato in 1,2-1,3 miliardi. Si preve-
de che avrd come ristoro 1,2-1,270 miliardi. | chirografari e gli altri debiti di llva
ammontano invece a 2,8-2,1 miliardi. Si calcola che avranno 70 milioni. «Noi -
spiega Wladimiro Pulpo, dei irasportatori di Confindustria Taranto - confidava-
mo nella prededuzione. Per tre motivi: nel 2015 i commissari ci avevano gid
erogato un 30 per cento a titolo di acconto; adesso i commissari avevano
detto al giudice Macchi che per noi poteva esserci la prededuzione; infine,
una delle leggi sull’llva dice che a noi va riconosciuta questa specificitd. Ora
che lo stato passivo dell’llva si & chiuso, definendo olire 17 mila posizioni, ab-
biamo visto che non & cosi. Il giudice - rileva Pulpo - ci ha negato la prededu-
zione. Il che vuol dire che non riavremo i nostri crediti pari a 25 milioni sui 150
totali dell’'indotto di Taranto. E se a questo aggiungiamo che i pagamenti
correnti sono di nuovo in ritardo, se ne ricava che le imprese rischiano di sal-
tare. Non vogliamo affossare I’llva perché & il nostro lavoro, ma non possiamo
nemmeno veder crollare le nostre imprese - aggiunge Pulpo - Se torneremo a
bloccare, avverrd perché costretti. Ma stavolta lo faremo in modo duro, sen-
za adllentare il blocco per far fransitare questo o quel materiale necessario alla
fabbrica cosi come & avvenuto |'alira voltan.

Fonti vicine all’llva confermano intanto che i commissari erano favorevoli alla
prededuzione per i tfrasportatori ma il giudice ha disposto diversamente: «ll
magistrafo - si spiega - si & rifatto alla legge e questa stabilisce che la prede-
duzione vale solo per chi impegnato nell’ Aig, nei lavori di ambiente e sicurez-
za e nelle attivita strettamente funzionali alla produzione. | trasportatori sono si
citati in un afto parlamentare illustrativo della legge ma non nella legge stes-
sa e la differenza & sostanziales. | trasportatori adesso potrebbero impugnare
al fribunale quanto deciso dal giudice Macchi. L'liva, invece, starebbe ve-
dendo in che modo rimettere in moto i pagamenti correnti.
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The Medi Telegraph

Taranto, Melucci si dimette
dallo lonian Shipping
Consortium

Taranto - I nuovo sindaco di Taranto, Rinaldo Melucci, delPd e a
capo di una codlizione di centrosinistra, si € dimesso oggi dalla ca-

rica di presidente di lonian Shipping Consortium.
w £ ]

Taranto - || nuovo sindaco di Taranto, Rinaldo Melucci, del Pd e a capo di u-
na codlizione di centrosinistra, si € dimesso oggi dalla carica di presidente di
lonian Shipping Consortium. Si tfrafta di un consorzio di Taranto che raggrup-
pa una serie diimprese del settore portuale. Mesi addietro lonian Shipping
Consortium si era candidato sia per acquisire le navi della flotta llva, messe
sul mercato insieme alla societa liva Servizi Marittimi dall’amministrazione
straordinaria del gruppo dell’acciaio, sia per oftenere in concessione

dall’ Autoritd portuale una parte del molo polisettoriale del porio di Taranto
per installarvi attivitd di logistica.

In una lettera resa nota oggi Melucci, eletto domenica scorsa al ballottaggio
- ha battuio per un miglicio di voti la sfidante delle civiche piu centrodestra
Stefania Baldassari - scrive: sDesidero comunicare che, a seguifo della pro-
clamazione a sindaco della mia bellissima cittd, ho provveduto a rassegnare
le dimissioni da presidente dello lonian Shipping Consorlium, nonché da ogni
incarico amministrativo in aziende collegate ed operanti nell’ambito portua-
le. Cosa ampiamente da me prevista, benché non sia una esigenza legale,
ma soltanto etica. Gli ultimi anni - scrive Melucci - sono stati umanamente e
professionalmente entusiasmanti, non posso che ringraziare tutti i colleghi, le
istituzioni, gli operatori, locali ed internazionali, per la svolta che hanno avvia-
to nell’economia maritfima di Taranto, che resta un asset cruciale per il futuro
della nostra comunitd. Da questo nuovo ruolo - aggiunge - continuerd co-
mungue a dare il mio coniributo disinteressato in questo frangente.
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Auguro a tutti loro di persistere nell’'unione, nella socializzazione della cresci-
ta. nella formazione dei nostri giovani. Buon ventol». A subentrare a Melucci
alla guida di lonian Shipping Consortium potrebbe ora essere il vice presiden-
te Santamato - il mandato di Melucci scadeva il prossimo anno - ma non si
esclude che lonian Shipping possa fondersi con un altro consorzio esistente a

Taranto nel campo della cantieristica navale, Cnt, dando cosi vita ad un
nuovo soggetto con circa 30 imprese.
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Gazzetta del Sud

Gioia Tauro, tensioni dopo I' arrivo delle lettere di licenziamento con molti lavoratori che stanno
valutando se rivolgersi al Tribunale

Al porto soffiano venti di guerra tra poveri

Sollevate alcune anomalie nella scelta dei settori con esuberi. E per I' Agenzia la strada
e ancora lunga

reggio calabria E iniziata una vera guerra tra

poveri al porto di giola tauro.

Operai contro operai. Dopc I' arrivo delle

lettere di licenziamento si susseguono riunioni

con gli avvocati per capire se intraprendere o

meno le vie giudiziarie e ottenere it reintegro.

In base alla nuova normativa le speranze non

sono moite perché la reintegrazione al posio

del lavoro é prevista solo in caso di accertaia

discriminazicne nella scelta dei lavoratori

dichiarati in esubero dal datore di lavoro.

Cio e difficile provarlo ma in questo caso si

tende a impugnare le graduatorie pubblicate

da Medcenter con le quali sono stati resi noti i

nomi di coloro che saranno collocati in

agenzia. La suddivisione in seltori, i motivi per

i quali un porluale & stalo collocato in una

categoria piu 0 meno colpita dagli esuberi

probabilmente verranno esaminati dal giudice

del lavoro. In pratica chi é stalo salvato € sub

iudice.

Si ha poco tempo per impugnare i

licenziamenti e per questo sindacati e non solo

sono alle prese con le verifiche di tutte le

posizioni. Se & scontate che le organizzazioni

sindacali di Uil e Sul (ferme oppositrici della

procedura di esubero promossa da Mct)

andranno dritte in Tribunale ¢’ é da dire che

anche 1a Cgil che ha firmato |' accordo ha messo a disposizione i suoi legali. Una soluzione che sembra
andare contro con quanto gia accettato. Anche se bisogna ricordare che su 30 rappresentanti sindacali
aziendali titolati a sottoscrivere I' accordo sulla legge 223 solamente sei hanno firmato in sede di esame
conclusivo dopo I' accordo politico sottoscritto a Roma. Ma in queste ore tiene banco anche il caso dell’
agenzia per il lavoro portuale. leri mattina si e' tenuta una nuova riunione nella sede dell' Autorita
portuale per definire il regolamento del nuovo organismo.

C' é da capire come funzionera quesia agenzia, come saranno gestiti i richiami per esigenze operative
di Medcenter e come, quando e quanto saranno pagati i 380 lavoratori che saranno assorbiti dal nuovo
organismo. Le organizzazioni sindacali pretendong un rigido sistema di rotazione per garantire a tutti la
possibilitadi ottenere i bonus oltre alla paga base garantita con fondi del ministero. Ma vogliono anche
che non si creino altri intoppi con I' Inps che materialmente dovra erogare le somme. Per questo si sta

cercando di accelerare perché il 31 luglio sta per arrivare. Gia si rincorrono voci di malumori per la poca
chiarezza al momento presente. Inutile nascondere che si profilano altri periodi di tensione sociale in
questa area gia gravemente colpita dalla crisi ma le scelte di Mct, considerate da molti come illogiche,
stanno facendo vacillare la gia precaria "pace” pill volte richiesta da Mct e Msc.(a.n.)
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Giornale di Sicilia

PORTO. Venti operatori scrivono al sindaco: «Non siano danneggiate le attivita commerciali
della zonax. La replica di Formica: «Stiamo effettuando i controlli»

Terminal degli aliscafi a Milazzo, gli operatori: stop
alla concessione

000 Chiedono chiarezza sulla gestione del

Terminal aliscafi di Milazzo. Temono di essere

danneggiati | venti operatori commerciali

mamertini che hanno lanciale un appelio al

sindaco Giovanni Formica, al comandante del

Porto, al commissario dell’ Autorita portuale di

Messina per capire come sl sta operando. |

titolari di attivitd commerciali, gestori dei bar,

ristoranti, paninerie, pub e rosticcerie nella

cortina del porto e nelle strade limitrofe,

ricordano che «questo terminal era nato in

origine esclusivamente par ospilare i

passeggeri, le biglietterie oltre un deposito

baga gli mai entrato in funzione.

Successivamente, dopo I' apertura, all' interno

della struttura & nato un angolo ristoro di

piccole dimensioni per consenlire ai

viaggiatori in partenza di rinfrescarsi durante

le attese. E, come se non bastasse, si stava

procedendo pure all’ allargamento deila

struttura». Gli operatori vogliong

«comprendere in maniera definitiva se I'

ampliamento che si stava effettuando e che é

stato bloccato dai vigili urbani viene eseguito

per agevolare i viaggiatori ai quali & destinalo

il terminal o, piuttosto per portare eventuali

ulteriori vantaggi al punto ristoro, in origine

nemmeno previstox».

In piu i gestori ed i proprietari dei locali pubblici chiedono al sindaco ed al comandante del porto «di
sapere se la struttura sia quella criginaria quanto quella in costruzione siano in regola con le
concessioni demaniali ed edilizie da parte del Comune, considerato il fatto che qualche setlimana fa i
vigili urbani hanno sequestrato I' area in ampliamento». In effetti, dopo il sequestro dell' area, non &
stata chiarita da parte del Comune la motivazione di detto atto anche se dalla polizia municipale trapela
che si slava procedendo in assenza di autorizzazione comunale, Addirittura, ad aleuni dei firmatari
risullerebbe che la struttura realizzata come terminal e biglietterie sarebbe priva di autorizzazione
comunale. A conclusione, i commercianti raccomandano all' Autoritd portuale ed alla Capitaneria di
porto di «verificare se questi ampliamenti, con conseguente riduzione di spazi in banchina da destinare
ai passeggeri, fra il pantile e la stazione marittima, possano, in caso di eventuale "fuga”, arrecare danni
e ferimenti agli stessi viaggiatori». Dalla Capitaneria di Porto fanno sapere, a tal proposito che & I

Autoritd portuale che concede ai privati le concessioni demaniali, sentiti i vari pareri degli Enti
competenti. Il sindaco Glovanni Formica, invece telegraficamente afferma: «Stiamo operando i

nacessari controlli. In atto posso solo dire che I' Autorita portuale ha sospeso |’ autorizzazione che
avevano dato alla.

ANGELO LAQUIDARA
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Giornale di Sicilia

LA SENTENZA. Orlando aveva impugnato (e poi medificato) I intesa sulle aree di competenza
fra I' ex sindaco Cammarata e I' ex presidente dell' ente Bevilacqua

Piano regolatore porto, il Tar boccia il Comune

| giudici amministrativi: «Decide I' Autorita anche sui porticcioli dell’ Acquasanta, di Sant’
Erasmo e dell’ Arenella»

In questo modo ora il Piano regolatore del

porto toma a essere perfettamente legittimo,

anche se attende alcuni passaggi per potere

effettivamente entrare in vigore e produrre i

suoi effetti.

Giancario Macaluso O OO0 Quattro anni

perduti. Quattro anni di fermo. E qualche

finanziamento andato in fumo. |l Piano

regolatore del porto si scongela dopo essere

stato messo in ghiacciaia a causa di una serie

di opposizioni con tanto di carte bollate. Il

documento di programmazione ora & in

condizione di «spiccare il volo» perché ha le

ali libere dai legacci di ricorsi che lo hanno

tenuto imbalsamato dal 2012, anno di

insediamento di Leoluca Orlando.

| giudici della prima sezione del Tar

{presieduta da Calogero Ferlisi, consigliere

Aurora Lento, estensore Roberto Valenti),

hanno infatti accolto il ricorso presentato dall’

Autaritd portuale, assistita dall' Avvocatura

dello Stalo. In questo mode crail Prp torna a

essere perfettamente legittimo, anche se

attende alcuni passaggi per potere

effettivamente entrare in vigore e produrre i

suoi effetti.

Uno dei nodi del contendere probabilmente

quello dirimente per Orlando - riguardava la

gestione di tre porticcioli della citta. Tra I' ex sindaco Diego Cammarata e I' autorita portale del tempo,
diretta da Nino Bevilacqua, era stata infatti firmata un’ intesa per la gestione de! porto e anche dei
porticcioli del!' Acquasanta, di Sant' Erasmo e dell' Arenella. Il sindaco Leoluca QOrlando aveva
impugnato questa intesa accusando che fasse il frutto «dell' arroganza affaristicar, e con una serie di
provvedimenti del Consiglio comunale, fu rimessa in discussione |' intera gestione dellie strutture
poriuall.

Contro tutti i nuovi alli di Sala delle Lapidi, I' auterita portuale a capo della quale nel frattempo era
arrivato I' ingegnere trasportista Vincenzo Cannatella (da pochissimo sostituito con il napoletano
Pasqualino Monti, proveniente da Civitavecchia) ha presentato un ricorso al Tar.

Uno dei primi effetti fu che il nuova piano regolatore, dal 2012 si trova all' assessorato al Territorio e
Amblente per avers le valutazioni di impatto ambientale (Vas g Via). Piu volte la Regione aveva ribadito
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- segue

che avrebbe alleso |a pronuncia dei giudici amministralivi prima di esami nare il documenlo.
«Costituisce punto non controverso tra le pari il fatto che il porto di Palermo - si legge nella sentenza -
sia riconosciuto di rilevanza economica nazionale, con caratteristi che polifunzionali pud contemplare
anche aree per lo svolgimento di attivitd peschereccia ovvero turistica e da diporto, e sia stato realizzato
suila base del piano regolatore del porto del 1954, aggiornato nel 1968, nel 1988 con variante che
include il porticciolo dell' Acquasanta e, nel 1994, con ulteriore variante che include il porticciolo dell'
Arenellan.

Come a dire che i confini di «influenzan gestionale dell’ Autoritd sono chiari e incontrovertibili. Inoltre
«non risulta che la Regione prosegue la sentenza - che non & parie del presente ricorso ma che &
certamente unica titolare del relativo potere, cui compete anche I' approvazione in via definitiva dello
strumento programmatorio, abbia mai sollevato innanzi la Corte Costituzionale questione di conflitto di
attribuzioni nei confronti dell' amministrazione statale avverso it decreto ministeriale 2005 che ha fissato
i contorni della circoscrizione dell' Autoritd portuale, diversamente da quanto, invece, la stessa Regione
Siciliana ha ritenuto di operare in relazione al Porto di Messina».

Insomma, una bocciatura su tutta la linea rispetlo alle posizioni che aveva assunto I' amministrazione
comunale. Ora il Prp poirebbe uscire dal letargo, o meglio dai cassetti della Regicne. Fra fra I' estate e
le elezioni in vista...
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Il Secolo XIX

PARLA IL. NEO PRESIDENTE

DELCAUTHORITY DI PALERMO

Monti: «Torno in pista, senza rancori»

«Dopo tanto fango ho voglia di ripartire. La Sicilia? Si possono fare grandi cose»

LINTERVISTA

SIMONE GALLOTTI

GENOVA. Ha dovuto aspet-
tare dieci mesi prima di tor-
narein pista in un parto: dal-
le dimissioni a Civitavecchia
{«per senso di responsabili-
td»)aPalermo. Inmezzoc'gil
purgatorio di Pasqualino
Monti,oraterminato.tastra-
da della rivincita dell'ex pre-
sidente dell'associazione de-
gliscaliitalianipassadallaSi-
citia (*Ci sono grandi oppor-
tunitd”) e dal rilancio di
Assoporti.

Contento della destina-
zione?

«Certamente. La Sicilia é
un'area strategica per il Pae-
se sia a livello commerciale
che politico. Qui si possono
realizzare progetti impor-
tantis.

Hapassato 10 mesiin pur-
gatorio, con che spirito
scende a Palermo?

«Lostessn, immutata.Sono
un manager pubblico e per

invece pontificavano sui pre-
sunti modelli ai quali do-
vrebbe uniformarsi tutta la
portualita italiana».
Parlavano a sproposito?
«Quandodimostrerannodi
saper realizzare guanto &
stato compiuto a Civitavec-
chia, allora quei modelli ri-
sulteranno validi. Da scalo
mal collocalo al centru del
Tirreno, lo abbiamo trasfor-
marto in porto con uno svi-
lupporecordditraffici, occu-
pazione e ritorno per il terri-
torios,
A Civitavecchia perd non
tutti le volevano bene...
«Voglio dirlo chiaro: é sto-
ria passala, l'ennesima prova
di una macchina del fango
che pud, in qualsiasi momen-
to, rmettersi in moto e incri-
nare in modo irreparabile il
rapporto fra lo Stato e i suoi
servitori. Per fortunarestano
i fatti positivi della miz ge-
stione con il porto proiettato
verso il successo, Da quelia
vicendaemergechiaraanche
la prova della mia integrita e
la piena comprensione nella

me questo vuol dire operare gente di Civitavecchia di
al meglio per il territorio e quello che & accaduto e di
perlistiruzionecheammini- quanto ho dovuto subire:
stro, Vorreicomungquesotto- prima o pui gualcuno sard
lineare che oltre a Palermola chiamato a risponderes.
nuova di Sistema (& stato un momento in
comprende anche aitri scali cui sembrava che quelle vi-
importanti: Trapani, Termini cende potessero fermare la
Imerese e Porto Empedocler. sua carriera..
Come intende agire? vGuardicheancoraoggic'é
qualcuno che riprende vec-
«Con quatrro cifre stilisti- chiarticoli pensando discre-
chechehosempreadottatoe ditarmi. Ma queste persone
che porterd anche nefla nuo- non si preoccupano pero di
va avventura: azioni concre- verificarese letantedenunce
te, rigore, trasparenza e ri- firmate sempre dagli sressi
spetto delle normenr. soggetti,indirizzateatuttigli
Eil“modelloMonti™  organi dello Stato, abbiano
«Guardi, nei mesi scorsi ho mai avuto un seguito giudi-
scelto la strada del silenzio,
della riflessione e mi sano

dedicato alla scrittura. Molti £121'% chi getta fango non ha

alcun interesse a verificare

che ho una fedina penale
specchiata e che altri sono
chiarnati a rispondere di dif-
famazione aggravatas,

Cosa ha fatto in questi
mesi?

«Ho pensato, rifletruto sul
nostro sistema portuale e ho
scritto un libro sulla mia
esperienza di manager pub-
blico che uscira per Monda-
dorin,

Ha pensato anche ad As-
soporti?

«Certo, Assoporti ha nomi-
natounnuovopresidente,un
tecnico validissimo, quando

ancoramancavanoall'appel-
lo tre presidenti la cui nomi-
na, inclusalamia, sistavaan-
cora perfezionando. Hanno
ritenuto, legittimamente,
prioritario il cambio al verti-
ce rispeliv ad un progetlo
?pemivu condiviso da tutte
e

rapporto con il ministe-
ro ébuono?

«llministroDelriosiécom-
portato nei miei confronti da
gentiluemo. Lo ringrazio. Mi
impegnerd adareil massimo
per ripagare [a sua fiduciax,

Dopo 10 mesi di limbo
non ha sassolini nella scar-
padatogliersi?

«Avrei macigni, non sasso-
lini. Ma anche in questo no-
stro difficile e complesso Pa-
ese, i nodi e la verita prima o
poi vengono al pettine. Tutti
sanno chi gioca o ha giocato
partite nell'esclusivo inte-
resse personale, Ma non vo-
glio recriminare o cercare
vendette. Adesso voglio de-
dicare le mie energie alla Si-
ciliax,

A proposito: su cosa pun-
tare?

«Su tutto: sia sulle merci
che sui passeggeri. Le crocie-
recosicomeleautostradedel
mare possono rappreseqatare
due dei driver della crescita.
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Ma non sono gh unic fatto-
ri...La sfida é appena inizia-
Lan,

simone.gallotti@ilsecolaxixit

DBY NTNDALCUNIEIRITTIRISER VAT

DIECI MESI DI ATTESA
Avrei macigni,
non sassolini,

da togliermi dalle
scarpe: ma prima
o pot la verita
emerge. Non cerco
vendette, voglio
solo dedicarmi

al nuovo incarico.
Il ministro Delrio?
Un gentiluomo,

lo nngrazio

PASQUALINO MONTI
presidente porto di Palermo
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The Medi Telegraph

Monti: «Torno in pistq, senza
rancori» / INTERVISTA

Genova - |l presidente del porto di Palermo: «Dopo tanto fango ho
voglia diripartire. La Sicilia? Si possono fare grandi cosen.

Genova - Ha dovuto aspettare dieci mesi prima di fornare in pista in un porto:
dalle dimissioni a Civitavecchia («per senso di responsabilitd») a Palermo. In
mezzo ¢’¢é il purgatorio di Pasqualino Monti, ora terminato. La strada della ri-
vincita dell’ex presidente dell’ associazione degli scali italiani passa dalla Sici-
lia ("Ci sono grandi opportunit@”) e dal rilancio di Assoporii.

Contento della destinazione?
«Cerfamente. La Sicilia & un’area strategica per il Paese sia a livello commer-
cidale che politico. Qui si possono redlizzare progetti importanti»,

Ha passato 10 mesi in purgatorio, con che spirito scende a Palermo?

«Lo stesso, immutato. Sono un manager pubblico e per me guesto vuol dire
operare al meglio per il terriforio e per Iistituzione che amminisiro. Vorrei co-
munque softolineare che olire a Palermo 1a nuova Authority di Sistema com-

prende anche altri scali importanti; Trapani, Termini Imerese e Porto Empedo-
Clen,

Come intende agire?

«Con quattro cifre stilistiche che ho sempre adotiato e che porterd anche
nella nuova avventura: azioni concrete, rigore, trasparenza e rispetto delle
Normen»,

E il “modello Monti”?

«Guardi, nei mesi scorsi ho scelto la sirada del silenzio, della riflessione e mi so-
no dedicato adlla scrittura. Molti invece pontificavano sui presunti modelli i
quali dovrebbe uniformarsi tutta la portualita italianan.
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Parlavano a sproposito?

«Quando dimostreranno di saper realizzare quanto € stato compiuto a Civita-
vecchia, allora quei modelli risulteranno validi. Da scalo mal collocato al cen-
tro del Tirreno, 1o abbiamo trasformato in porto con uno sviluppo record di
fraffici, occupazione e ritorno per il territorion.

A Civitavecchia perd non tutti le volevano bene...

«Voglio dirlo chiaro: & storia passata, I'ennesima prova di una macchina del
fango che pud, in qualsiasi momento, mettersi in moto e incrinare in modo
irreparabile il rapporto fra lo Stato e i suoi servitori, Per fortuna restano i fatti
positivi della mia gestione con il porto proiettato verso il successo. Da quella
vicenda emerge chiara anche la prova della mia integrita e la piena com-
prensione nella genfe di Civitavecchia di guello che € accaduto e di quanto
ho dovuto subire: prima o poi qualcuno sard chiamato arisponderes.

C’e stato un momento in cui sembrava che quelle vicende potessero fermare
la sua carriera...

«Guardi che ancora oggi ¢’é qualcuno che riprende vecchi articoli pensan-
do di screditarmi. Ma queste persone non si preoccupano perd di verificare
se le tante denunce firmate sempre dagli stessi soggetti, indirizzate a tutti gli
organi dello Stato, abbiano mai avuto un seguito giudiziario: chi getta fango
non ha alcun inferesse a verificare che ho una fedina penale specchiata e
che altri sono chiamati a rispondere di diffamazione aggravatan,

Cosa ha fatto in questi mesi?

«Ho pensato, riflettuto sul nostro sistema portuale e ho scritio un libro sulla mia
esperienza di manager pubblico che uscird per Mondadori».

Ha pensato anche ad Assoporti?

«Certo. Assoporti ha nominato un nuovo presidente, un tecnico validissimo,
quando ancora mancavano all’appello tre presidenti la cui nomina, inclusa
la mia, si stava ancora perfezionando. Hanno ritenuto, legittimamente, priori-

tario il cambio al vertice rispetto ad un progetto operativo condiviso da futte
le Authoritys.

Il rapporto con il ministero € buono?
dl ministro Delrio si & comportato nei miei confronti da gentiluomo. Lo ringra-
zio. Miimpegnerd a dare il massimo per ripagare la sua fiducian,

Dopo 10 mesi di limbo non ha sassolini nella scarpa da togliersi?

«Avrei macigni, non sassolini. Ma anche in questo nosiro difficile e complesso
Paese, i nodi e la verita prima o poi vengono al pettine. Tutti sanno chi gioca
0 ha giocato partite nell’esclusivo interesse personale. Ma non voglio recrimi-
nare o cercare vendette. Adesso voglio dedicare le mie energie alla Sicilia».
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A proposito: su cosa puntare?

«Su tutto; sia sulle merci che sui passeggeri. Le crociere cosi come le autostra-
de del mare possono rappresentare due dei driver della crescita. Ma non so-
no gli unici fattori...La sfida € appena iniziatas,
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Civonline

Pasqualino Monti a Marietta Tidei:
"Oltre all'odio anche tanta incompe-
tenza"

Il neo presidente dellAdsp di Palermo replica alla deputata del Pd invi-

tandola ad un confronto pubblico sul proprio operato alla guida di Molo
Vespucci

CIVITAVECCHIA - Riceviamo e pubblichiamo dal Presidente dell'Adsp del Mare di Sicilia Occidentale,
Pasqualino Monti.

"Per mesi ho evitato di scendere a questo livello di dibattito. L'odio e il livore avvelenano la vita di chi i
pratica. Leggendo la replica dellonorevole Marietta Tidei alle dichiarazioni del console Luciani, scopro
come oltre I'odio ed il livore ci sia anche un’eccezionale e gigantesca incompetenza.

Mi sembra corretto e rispettoso, considerato che ogni tanto continua gratuitamente a tirar fuori stupi-
daggini accostandole al mio nome, invitare sin d'ora I'on Marietta Tidei ad un confronto pubblico, sede
ottimale per mettere sul tavolo i dati dei traffici (sui quali se non sbaglio aveva gia ricevuto risposta dal
principale cliente del porto di civitavecchia ossia la compagnia Grimaldi Group), dell'occupazione e dei
conti generati dalla mia gestione a Civitavecchia, e sempre sullo stesso tavolo i risultati del diuturno
impegno dellonorevole Tidei a favore dello sviluppo della citta. Sullo stesso tavolo a piacimento po-
tranno essere elencati e sfogliati, dunque, anche i dati sulla portualita e sull'economia reale, tutto cio
che e avvenuto in porto in termini di nuove infrastrutture e di nuova occupazione sotto la mia gestione
e magari discutere anche, non delle solite "relazioni" del MEF e della corte dei conti che ama tanto
citare, ma cid che realmente sono state le conclusioni a quelle relazioni. Subito dopo magari possiamo
anche discutere di cid che lei ha portato aila nostra amata civitavecchia durante i suoi incarichi prima
in regione e poi da parlamentare. Meltere sul tavolo i curriculum ed i titoli di studio (visto che conservo
ancora una sua dichiarazione nella quale parlava della mia laurea facendo intendere chissa cosa). lo
dal canto mio porteré i ringraziamenti, tanti, per quanto fatto a Civitavecchia che quotidianamente mi
pervengono dai cittadini di Civitavecchia e dalle tante famiglie che oggi vivono grazie allo sviluppo ed
al lavoro fatto nel nostro porto.

3/7/2017 RASSEGNA STAMPA



Civonline

Monti a Palermo: € scontro politico

Enrico Luciani (Cpc) contro il Pd sulla nomina dell'ex numero uno di
Molo Vespucci all’Adsp del Mare di Sicilia Occidentale: "Migliaia di ac-
cuse e carte contro di lui e poi il Ministro lo ha nominato a Palermo.
Qualcuno dovrevve dimettersi da parlamentare”. La replica di Marietta
Tidei: "Se Delrio ha deciso di non affidare a Monti la gestione del porto
di Civitavecchia evidentemente c'era qualcosa che non funzionava"

L

CIVITAVECCHIA - La nomina di Pasqualino Monti alla presidenza dell’Autorita di Sistema Portuale del
Mare di Sicilia Occidentale ha portato con sé inevitabili strascichi politici anche in citta. E stato il presi-
dente della Compagnia portuale Enrico Luciani ad intervenire “guardando soltanto alla realta dei fatti”,
e rivolgendosi in modo particolare al parlamentare del Pd Marietta Tidei.

«|i nostro Presidente non andava bene a qualcuno/a a Civitavecchia. Migliaia di accuse, carte su carte
contro di lui ed oggi viene nominato a Palermo, dal ministro del Pd: evidentemente quanto fatto a Civi-
tavecchia non era sbagliato. Questo si traduce in una sola maniera: siete voi che avere sbagliato, met-
tendo in crisi porto e citta. Oggi qualcuno dovrebbe dimettersi dal ruolo di parlamentare».

Ed & proprio la deputata a replicare alle dichiarazioni di Luciani. «Se il ministro Delrio ha deciso di non
affidare a Monti la gestione del porto di Civitavecchia evidentemente c'era qualcosa che non funziona-
va - ha spiegalto - il Mef e la Corte dei Conti sono stati molto chiari in merito, evidenziando una gestio-
ne dell'ente assolutamente opaca. Se la segretaria generale, appena insediata, ha annunciato di voler
chiedere il riconoscimento dello stato di crisi probabilmente la situazione era estremamente preoccu-
pante con i traffici in calo, una conseguente diminuzione dell'occupazione e il grave stato delle finanze
generato dalla sentenza del consiglio di stato sulla questione dell'illegittimo aumento delle tariffe alla
Erg». Un intervento esagerato, secondo Tidei, «che lascia trasparire - ha concluso - un certo rancore
per essere stato escluso del comitato di gestione portuale».

1/7/2017 RASSEGNA STAMPA



Civonline

sfida: martedi l'insediamento uffi-
ciale a Palermo

CIVITAVECCHIA - Insediamento ufficiale, martedi a Palermo, per il neo presidente dell'Autorita di Si-
stema Portuale del Mare di Sicilia Occidentale Pasqualine Monti, soddisfatto per l'incarico e la fiducia
incassata. «Qggi si & compresa la mia integrita - ha chiarito - ed il fatto che a Civitavecchia & stato
fatto qualcosa di importante, dando un contributo straordinario». Monti si & detto pronto a mettersi su-
bito al lavoro «con lo stesso spirito immutato di sempre. Nei quattro porti della nuova Adsp, ossia
quelli di Palermo, Termini Imerese, Trapani e Porto Empedocle - ha spiegato I'ex numero uno di Molo
Vespucci - ci sono molti progetti da mettere in cantiere e da portare a termine. Sonc tante le cose da
fare, ed occorre farle in fretta, con rigore, trasparenza e rispetto della legge». Anche perché la nomina
arriva in ritardo rispetto ad altri scali nazionali, ed occorre quindi recuperare il tempo perso. Le parole
d'ordine sono programmazione, progettazione ed organizzazione, passando attraverso la promozione.
Lo impone il nuovo assetto dei porti, con le Autorita di Sistema Portuale realta differenti dalle vecchie
Autorita portuali. «<Nonostante si tratti di due realta distinte - ha aggiunto Monti - il network laziale e la
nuova Adsp del Mare di Sicilia Occidentale hanno dei punti in comune, in termini di tipologia di traffi-
ci». Una sfida che Monti, quindi, accoglie con entusiasmo, pronto a rimettersi in gioco.
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Quotidiano di Sicilia

L' Agenzia europea per |' ambiente ha analizzato 5.518 punti nazionali: appena 100 quelli di
bassa qualita

Salute del mare, ltalia promossa Dati positivi anche
per la Sicilia

Permangono le criticita legate ai reati ambientali (2 mila infrazioni nel 2016)

PALERMO - L' agenzia europea per |’

Ambiente, alla fine di maggio, ha certificato '

ottimo stato di salute del mare sicilianc che ha

ottenuto una pagella positiva in relazione allo

stato di qualita delle acque, confermando la

tendenza positiva di tutta I Italia. Eppure,

dietro questa favolosa onda blu, si

nascondono lutte le criticila irrisolle e le

contraddizioni di un bene non sempre

adeguatamenie tutelato.

Ci aveva gia pensato il dipartimento Attivita

sanitarie e Osservatorio epidemiologico che,

nel mese di marzo, aveva diffusc il decreto

relativo ai tratti di mare considerati "non adibiti

alla baineazione". Si tratta di 47,7 chilometri di

costa che sono stati vietati per "inquinamento”,

senza considerare che "non sono - si legge all’

art. 3 del decreto -, inoltre, adibiti alla

balneazione tutti i tratti di mare e di costa

interessati ad immissione o da ordinanze

emesse da Autorith marittime, Aulorila

portuali, Autorita regionali ed Enti locali”.

Tuttavia esiste un modo assai pit semplice e

immediato per immergersi nelle acque

costiere senza rischiare di finire in un tratto

compromesso dall' inquinamento. E |la mappa

dell' European environment agency (Agenzia

europea per I' ambiente) che ha effettuato un

monitoraggio delle acque balneabiii

comunitarie, includendo anche quelle interne come laghi e fiumi. La prima pubblicazione & avvenuta nel
maggio dello scarso anno, mentre I' ultimo aggiornamento risale a circa un mese fa. | risultati sono
online su una mappa dedicata (eea.europa.euthemes/water/interactive/bathing/state-ofbathing-waters),
ma sono stati diffusi anche sul Report on European hathing water quality in 2018.

Il monitoraggio ha riguardato oltre 5 mila punti nazionali con risultali parti colarmente lusinghieri per le
coste italiane. A fronte di 5.518 punti di controllo, ben 5.013 sono risultati "eccellenti®, cioé quasi il 91%
del totale, 268 sono di "buona qualita”, 84 "sufficienti”, e appena 100 di "scarsa qualita®. Per 53, invece,
non & stato possibile avviare una classificazione.

Anche la prestazione siciliana & stata ottima. A scorrere I' intera costa, sono veramente minimi i punti
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cansiderati a rischio per inquinamento o per altn valori relativi all' inquinamento e segnalati col bollino
rosso. Quattro si trovano nel messinese (presso la foce del torrente Inganno e nella vicina stazione
ferroviaria e pol 2 50 metri a Nord dal torrente Annunziata e nel vicino punto di rilevamento dell’
ospedale), uno nel siracusano (ex lido Azzurro}, altri due in provincia di Caltanissetla (ad Est del
torrente Gattano e ad Ovest del fiume Gela), uno ad Agrigento (torrente Ganetici). In totale sono 8 punti,
cioé circa il 10% del totale nazionale. Ce ne sono altri undici, invece, allo stato "sufficiente”, che si
colloca un passo piu alto dello stato "scarso”. In questo caso la porzione siciliana vale il 13% del totale
nazionale.

Ne! complesso il monitoraggio premia I' Isola con la stragrande maggioranza, circa il 90%, dei punti
analizzati, che si prende ¥ etichetta di "eccellente”.

Numeri soddisfacenti che si schiantano contro una realta che non & cosi sostenibile. La Sicilia resta la
seconda regione italiana per realti legati al mare (oltre 2 mila infrazioni nel 2016) con un inquinamento
che resta un problema prioritario. Lo dicono anche le tre procedure di infrazione per |a depurazione
delle acque reflue che la riguardano da vicino e 1a costa cementifica in maniera abusiva.
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Gazzetta del Sud

Capo d' Orlando, avviata la parziale fruizione della struttura che sara inaugurata il 2 settembre

Dopo 46 anni il porto & finalmente realta

La prima ad entrare un' imbarcazione tedesca. Ulilizzabile il 60% dello specchio acqueo

Franco PerdichizziCapo d ' Orlando

Quarantasei anni sono trascorsi da quando fu

posta la prima pietra ma alla fine il porto di

Capo d' Orlando & realta. Da ieri I' invaso

orlandino ha accolto le prime barche dopo che

la Capitaneria di porto di Sant’ Agata ha

ufficializzato la revoca dell' ordinanza che

vietava |I' accesso per i lavori di

completamento. Da ieri buona parte dello

specchio d' acqua del porto potra essere

utilizzata ed & stata la "Soulution”, una barca

battente bandiera tedesca, ad inaugurarlo

anche se non ufficialmente. Per I'

inaugurazione ufficiale si attende il suo totale

completamento che potrebbe avvenire anche

prima di quel 2 settembre fissato dal Comune

paladino dopo la richiesta di proroga fatta

dalla societa "Porto di Capo d' Orlando”.

Tornando alla barca tedesca che per prima &

entrata nel porio, il suo armatore aveva

creduto nella struttura paladina gia durante il

salone nautico di Dusseldorf accaparrandosi

un ormeggio per tantissimi anni. Dopo 1a barca

tedesca sono entrale alcune barche italiane e

per i prossimi giorni & previsto I' arrivo di altre

barche straniere. La societa, che gestira il

porto per sessant’ anni, & riuscita a realizzarlo

in poco piu di due anni dando alla sirutiura

tecnologie ed innovazione che la rendono una delle pit moderne e funzionali del Mediterraneo. Come
dicevamo, I' ordinanza della Capitaneria consente una fruizione parziale del porto, che comprende tutto
il molo di sopraflutto, circa il £0% dello specchio acqueo, la prima parte della banchina di riva ed il
parcheggio estemno & lato di villa Bagnoli, opere sulle quali sono stati gia completate anche le procedure
di collaudo. Entro il mese di luglio saranno progressivamente resi fruibili anche i locali commerciali, la
restante parte delio specchio acqueo, il distributore di carburante, ' area tecnica, e le altre aree di
parcheggio, con una presenza di servizi pressoché completa.

"Capo d' Orlando Marina" & questo il nome ufficiale del porto, che compare sulle carte nautiche, & un'
opera ispirala ai principi della bioarchitetiura e del risparmio energelico, e che si integra perfellamente
con il paesaggio circostante. Il progetto del porto ha rivoluzionato tutto I' assetto viario della periferia est
di Capo d' Ortando, con una rotatoria da cui si biforcano la bretelta per raggiungere ia statale 113 e da
qui lo svincolo autostradale di Capo d' Orlando-est-Brolo, il lungomare di S.

Gregorio per raggiungere Capo d' Orlando e | ex statale 113 per raggiungere lo svincolo di San Martino

e da qui la statale 116 che conduce a Floresta ed ai paesi etnei. In questi giorni 1a societa "Porto di
Capo d’ Orlando” di cui fa parte anche |' impresa orlandina dei fratelli Mangano chiudera I' accordo
anche per le linee di navigazione che consentiranno di raggiungere le isole Eolie. Tutto questo mentre
Palazzo Europa sta studiando la possibilita di una navetta permanente che colleghi il centro citta con la
zona poriuale.
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Giornale di Sicilia

L' OPERA ULTIMATA. Ormeggi gratuiti dal 10 al 16 luglio
E a Capo d' Orlando ecco le prime barche

Francesca Alascia Apre i battenti alle
imbarcazioni «Capo d' Orlando Marina», il
nuovo porio turistico paladino. leri, infatti sono
state accolte ufficialmente le prime barche, a
seguito dell' emissione dell' ordinanza della
Capitaneria di Porto a firma del tenente di
Vascello, Giovanni Pigna, capo del
Circondario marittimo e comandante del Porto
di Sant’ Agata Militello, che revoca la
precedente disposizione datata 2015, con la
quale era stala disposta |' interdizione del
bacino portuale per {' avvio dei lavori di
complietamentio del porto. L' ordinanza
consente una fruizione parziale del porto, che
comprende tutto il molo sopraflutto, circa il
60% dello specchio acqueo, la prima parte
della banchina di riva ed il parcheggio esiemo
a lato di villa Bagnoli, opere sulle guali sono
stati giad completate anche le procedure di
collaudo. Entro il mese di luglio saranno
progressivamente resi fruibili anche i locali
commerciali, la restante parte dello specchio
acqueo, Il distributare di carburante, I' area
tecnica, e le altre arse di parcheggio, con una
presenza di servizi pressoché completa. Ad
winaugurarlo» un' imbarcazione tedesca
entrata poco dopo la mezzanotte nello
specchio d' acqua. Come un orclogio svizzero,
nel pieno rispetto del cronoprogramma, dopo appena due anni dalla consegna dei lavori, il porto
turistico di Capo d' Orlando torna cosi ad essere fruibile, ma in un contesto totalmente diversa. Quella
che era soprannominala la piU grande incompiuta, un' opera iniziata negli anni '70, adesso si presenta
in una veste complelamente nuova, a seguito dei lavori di completamento tramile il project financing,
dopo un’ attesa lunga 45 anni, terminala ufficialmente ien, una data che pud definirsi «storica» per gli
abitanti orlandini e di tutto I' hinterland nebroideo, poiché segna ' apertura della nuava struttura
portuale. Il progetio del Marina, realizzate in partenariato pubblico privato attraverso lo strumento della
concesslone in project financing tra il comune di Capo d' Orlando e la societa di progetto aggiudicataria
Porto Turistico di Capo d' Orlando Spa, per un importo di 48 milioni di euro ed una concessione
sessantennale, ha previsto il completamento dell’ esistente darsena in localita Bagnoli ed il ripascimento
dei trathi in ercsione lungo il litorale sottofiutto al porte esisten te. Con il chiaro obiettivo di rivalutare una
struttura portuale incompleta per renderla accogliente, moderna, accessibile con tutti | servizi ed |
comfort per gli appassionati del mare, all' allezza delle aspettative di una moderna clientela
internazionale. «Capo d' Orlando Marina & la prova fangibile- afferma I' architetto Giuseppe Mangano,
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presidente del Consorzio che si & occupato della costruzione det porto- di come con chiarezza
progettuale e impegno in soli due anni di lavori sia possibile realizzare un' opera all' avanguardia, in una
terra dove troppo spesso assistiamo a ben altri esempi. Il nuovo porto vuole essere un simbolo di
rinascita per tutta la Sicilia, uno stimelo a fare emergere le molte eccellenze che la rendono unican.

L' area della banchina di riva accogliera diverse attivita commerciali, in totale 27 spazi di metratura dai
50 ai 100 metri quadrati, per fornire ai diportisti, ai turisti ed ai cittadini orlandini una tipologia molto
diversificata di prodotti e servizi. L' imponente bacino portuale ospitera 5§62 posti barca riservati a
imbarcazioni da 7,50 a 40 melri di lunghezza e I' ormeggio sara in banchina con trappe a corpo morto.
Dotato di un fondale profondo dai 3,5 m. ai 5 metri, il Marina si sviluppa su un' area di 183mila metri
quadri tra spazi interni e banchine. Le costruzioni previste dal progetto a supporto dell’ infrastruttura
turistica racchiudono un' officina per le riparazioni e il imessaggio ed una passeggiata di negozi che si
eslende a livello della banchina su circa 3 mila metri quadri e che comprende anche bar, ristorante e
mini -market. Sono attesi per i prossimi giorni i primi arrivi di imbarcazioni , tra cui diversi stranieri, e
Capo d' Orlando si appresta cosi a diventare una meta per tutti i diportisti che desiderano ormeggiare
tra le tante bellezze della Sicilla.

Proprio in occasione dell' apertura Capo d' Orlando Marina ha riservato, a tutti i diportisti con
imbarcazioni dai 12 metri in su, una proposta: una settimana di ormeggio gratuito dal 10 al 16 uglio per
vivere |I' emozione dell' apertura del nuovo porta turistico e visitare le Eolie.

Slitta tuttavia al prossimo autunno I' evento inaugurativo, che la MP Network, gestori della struttura, e
ATI proprietaria, stanno organizzando per rendere memorabile la giornata a causa di qualche ritardo
nell' affidamento demaniale, in ordine alle richieste di «accatastamenlo» degli stabili adibiti ad atlivita
commerciali necessario per il rogito con gli affittuari. (*FALA®)
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L'Economia del Corriere della Sera

Trasporti, meno incidenti in mare

Sono in calo gli incidenti nel trasporto
marittimo: nell’ ultimo decennio si sono ridotti
del 50%. A rivelario I' Allianz Safety Shipping
Review 2017 che analizza le perdite mariitime
per le imbarcazioni che superano le 100
tonnellate. Nel 2016 le perdite totali del settore
sono state 85, in calo del 16% rispetio all' anno
precedente. Giu del 4% il numero degli
incidenti che nel 2016 sono stati 2.611.
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La Nazione LI

Piombino

I guai
di Rebrab
in Algeria

MAPAGINA 4

DIFESA DEL POSTO DI LAVORD

NON SI TRATTA DI RIVENDICAZIONI CONTRO IL GRUPPO
MA IL TENTATIVO SINDACALE Di DIFENDERE IL POSTO
DI LAVORO A FRONTE DI REITERATI OSTACGU CHE IL
GOVERNO ALGERINO STA FRAPPONENDO A REBRAB

‘In Algeria scontro sempre pili duro

Rebrab attaccato nella sua Cabilia

Bejaia, una situazione che non giova a Piombino

Oggi sciopero a

di IORENZOBUCC

- PIOMBING ~

C'E CHI scopera e manifesta m
Italia ¢ chi lo [a in Algena Nefla
galussia Cenvital IMnizo dell'este
non & caldo solo per ropiont mete-
reclogiche. 11 Comutato algerine di
sostegrio @ laveraton Cevital haor-
Eanizzalo per OEEl Bna NUOVE Imar-
cia di protesta 2 Bejia in Cabilia.
L'mnuncio ¢ dellszenzn «l'sas.
Nun si trnu, questavolin, di nven-
dicaaont contro eventuah inadem-
prem2e del gruppo ma piattosto 1l
tentative sindacale di difendere 1l
paosto di laverao a freate di reiteratn
ostacoli cheil governo algerinoda

ATTEGGIAMENTO DURD
La port company ha di recente
bloccato due navi cariche

di materie prime per Cevital

tempo sta frapponendo a Rebrab.
Il patron, che ha dasempre una

siriane preminente nel portodi

jma, vuole realizzare un impianto
per la frantumazione di sem) oleo-
verso il quale I'opposizione del
poverno & netta E pure fermo é il
progetto di realizzmzione di un
EFOssQ ceniyo turistico che Rebrab
ha annunaato alcuni mes fa. I1
presidente del 1_aompany,
unasorta di :
toul Achour, ha assunto da tempo
un Mtepgiomento rigidissim o glun-
pendno wddirintura a blocare due
pavi cariche di materie prime per
le fabbriche di Cevital in Cuabilia
Riferito da = Maghreh caergents,
pare non abbia avulo gram de effet-
1o nemache il tentativo di medinno-
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ne del Front des forces soaalistes,
principale opposiacn e ol governo.

ANCDRA pia netto, o favore dt Re-
brab, 1a pasizicne di due deputan
Athmae Mazouz ¢ Khales Taz-
ghart e Mustagbal che, come n-

rLibertds, sano intervenuti
indicmdo, di fronte a pnmo mini-
siro Tebbuune, chizre responsabil:-
td del governo. In questa situnzio-
e, il umore di perdere posu di o
vora ha indotio alla mokzlitazione
gl operal, addinttura bollan da
Achour come smercenzn dande
stini sostenuti da Cevitaln, Rebrab
ha addirirura rilanciato con una
cumpagna di informaznone nella
quale, secondo ale matins, & stato
muaunaxo 1 raddoppio delle

La mobilitazione
degli operai

C'& il forte timore di perdere
molti posti di lavoro, Rebrab

ha replicato alle accuse
annunciando il raddoppio

delle esportazioni Cevital
entro il 2020 con
l'inaugurazione di un nuovo
stabilimneto Sitif Brandt

esportazdomt Cevitd entro 11 2020
con inaugurarione di uno stabili-
mento agerino dela Siul Brondr,
us lrninatoio 3 Orano e l'impim-
to di {rrmumazone sul porte d
Beyma Per un totale di 30milanuo-
vi post1 d1 lavora dt cw 7ouls nd
gl;’i-:E siccome hzll\tlrgm:l! boira

5 mmmﬂmn ebotta, 1 grup-
po maliatico ino governauvo En-
nohar ha msm:ia Cevital di aver
ciportato, con ] gnmiagnl
20mila tonnellate di zucchers a
1long Kong sottraendole a merca-
to interno, In sostmz lasciandp
I'Algenta con Vamaro in boca,
cosa duba che giow: a Piombino
fufla questa convulsa sifuazone
nel passe dove Rebrab possiede il
grosso delle sue riccheze,
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Ansa

Collisione tra una petroliera ed un cargo nella Manica
Non ci sono feriti ne' si segnala per ora nessun inquinamento

(ANSA-AP) - PARIGI, 1 LUG - Le autorita francesi hanno reso noto che una petroliera ed
una grande nave cargo sono entrate in collisione nello Stretto di Dover nel Canale della
Manica. Le stesse fonti hanno precisate che al momento non si registrano feriti ne' tanto-
meno inquinamenteo delle acque. La prefettura locale marittima francese ha riferito che la
collisione tra le due grandi imbarcazioni, battenti entrambe bandiera di Hong Kong, & av-
venuta nelle prime ore del mattino e che la nave cisterna Seafrontier, con 38 tonnellate di
carburante é alla "deriva“. Le autorita britanniche hanno inviato sul posto due navi ed eli-
cotteri. Dalla Francia una nave da rimorchio.

e e e
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The Medi Telegraph

Incidente nella Manica, colli-
sione tra fanker e cargo

Parigi - Le autoritda britanniche hanno inviato sul posto due navi ed
elicotteri. Dalla Francia una nave da rimorchio.

nnoan
S

Parigi - Le autorita francesi hanno reso noto che una petroliera ed una grande
nave cargo sono entrate in collisione nello Stretfo di Dover nel Canale della
Manica. Le stesse fonti hanno precisato che al momento non si registrano feri-
i né tanfomeno inquinamento delle acque. La prefettura locale marittima
francese ha riferito che la collisione tra le due grandi imbarcazioni, battenti
entrambe bandiera di Hong Kong, € avvenuta nelle prime ore del matiino e
che la nave cisterna Seafrontier, con 38 fonnellate di carburante & alla
«derivan. Le auteritd britanniche hanno inviato sul posto due navi ed elicotte-
ri. Dalla Francia una nave da rimorchio.

e e e e e ——
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Ansa

Nautica: per Marina di Stintino 3 milioni da Regione
Previsti completamento opere di difesa e banchinamenti interni

(ANSA) - STINTINO, 1 LUG - Per il porto Marina di Stintino arrivano tre milioni di euro.
Li ha stanziati la Regione che ha approvato una serie di interventi di completamento,
riqualificazione, ampliamento, efficientamento di numerosi porti. A disposizione per l'in-
tera Isola ci sono 50 milioni. Il Comune di Stintino aveva gia presentato un progetto e-
secutivo con il quale stimava in circa sei milioni la somma necessaria per gli interventi
di completamento del nuovo porto Marina di Stintino.

L'obiettivo dell'amministrazione comunale, guidata da Antonio Diana, che dal 2007 ha

cambiato il volto dell'area con la realizzazione di banchine e servizi - ha spiegato il Co-
mune - & quello di completare le opere di difesa e dei banchinamenti interni. Fra gli in-
terventi da realizzare l'installazione della stazione di rifornimento carburante.

D
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Il Tirreno

«Sette ore abbandonati nel porto»

il traghetto per Olbia ha un guasto. | passeggeri: «Nessuna assistenza, lasciatisoli inun containers

di Alfredo Faettl
3 LiVORND

1l guasto pud starck dopo -
inanche una nave & una mac-
china e in quanto tale pub
sempre presentare degli in-
comvenicti. Ma l'abbando-
nn 1w, Bl b proprinensichesl
sono sentite le decine di pas-
seguerd che ierl mating han
no dovuto atendere setic are
prma di poeterst indsareane
sul traghetta della Gamaldi
Lines che poi 1i ha portad ad
Olbia, in Sardegna. «Clhanno
fasciati da soli davinil aun
contalner con una tenda, che
erai'unica ombm a nostra di-
spasidonce. Niente acqua per
ane, e sple:rwinni-. &l estre-
ma sintesi di quanto avvenu-
Lo, [omita da Marcn Spurie,
vun dei turist che avrebbe
duvato parline per b vacana
sarda di buan ora, ariche a
meti pameriggio.
ogmrme alln vigilin
newvende Htiove alli Damen
ascana Esi per le 8, due o
prima della partenza, fssata
appunta perle 1L Destinazio-
ne Ok, Neow ef oo sultan-
ta livomesi sulla banchinaov.
viamente, ma anche e turi-
sti arrivali in citth per poter
pruthie. Spurio ad esenplo ¢
arrivato da Ascall Pleeno. B
{uel, fane partavace del grup-
po di ‘Tuscggeri. a denuncin-
re i1 disagio prowatn derl sul
moll livomesl. <Alle 8.11 cl &
arivato un messaggio in cul
la Grimaldi ci avverte che il
traghelto paeith saltanio alle
14 nalle 21,30 - mecantn - Da-
va anche ka1 possibitith di in-
viarc una mail ¢ farsi rimbor-
sare i} highicuo. Ma dal wo-
menta che ot rvamo gih
in pono nessuno ha voluto f!
rimbarso.. Lo vaconza delre-
sto si era sallanto posticipata
digualcheara. Eunguasioad
una macchina & una variahile
plausiblic. Non losseche nes
suno del passeggeri ancora
gt chie skisatia i uee
guastn. Anzd, neskang ha ava-
1o una minima informacionc
per lungo fempa. F.P rio
ruesia Paspeita che ha fato
Infuriare | turisti.

«Non ctstatala mibima as
sistenza da pante della com-
pagmia - tprenwde asenlann -
Abblamo soputa chesi tratta-
va di un guasiao soln dopo are
e nessuno cl ha garandio che
ctminioe i prtenes ol sa.
rebhe statas. Linvho anzi &
stata queilo dilasciarce il por
toin attesa delle 141, ma i pas-
seggeri non aveebdero sagu-
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Leautoinattesa ;Ieil1mhtuurolhh

1o doveandare, splegano. Ca-
sl hanna decisa direstarealla
Darsena Toscana, dave L'unt-
coripantidal sule cocentz e
una tenda flssata fuord da un
conainer. -Non ci hanno par
tato neanche una boltiglia
drouyua Mo a s gionios,
insistonn | wristl. Soltanto
al.'omdi pranze, Infail, sono
orrivali panini c hotliglicite di
plastica. Ma andie quid, stn-
doale testimanlanze, 'acco-

ienza halascialo ptattosto a

csiderare. «lHanno conse-
gualo un paniing e una botd-
glietta d'acqua per agni bl-
gliettn - spicga Spurie - Mala
cosa assurda & che se nel bi-
glictio eragiu previsti guatlo
Imharchl, a emnpagnia ha

Y Turisti arrivati
da diverse regioni

raccontano di aver
dovutoattendere a lungo
senza spiegazioni:
<Non hanno fornito
neancheil pranzo
perturta la comitivas

1 passegeeri atteidono splegaziond

La rabbia
»” ha portato
adenunciare altri disagt
olireiritardi, come
la sporcizia nei servizi
igienici vicino
alla banchina: avvertita
la polizia difrontiera

previsto ugualimenite un pasd-
nao. Cosl2 capiiatochend una
famig.ia di quattro persanc
stastatncnmsegnato ununloo
pastos,

iI'Tirreno ha powvaln acon-
tattare la Grma'd: Lincs eri,
ma senza fnseieel, prohabil-

niente perchi: era dometica.
?ulndi resta solo la verslane

et passcggen delusi, che cor-
1anenusann gid di parole «f
stata [a mia prima volta a Li-
vorna © nan & stala di ceno
piacevoles, dice Spurie. Ma la
rabbla che monta per | disagi

al gruppe Grimaldi

ha ponatwo ancheacontauare
ln polizia di feantiora e ba guar
diacasticra, denunciando an-
e altri dizagd, conwe o spuor-
ca nel servizd lglenlel o alirl
aspetti simill, che in genere
passana passare inosservaii
1 e guatilo sel custte Ll
a rimanete per setic ore sulla
sallta banchina. A inizdo pa-
meriggio perd acrive la con-
o I g tio pey Olhia &
proma a salpare @ alle 15 1
eri presdana il largo
veeso la Sardegnn, «Dopao -
te quelle are vicing a wiycon-
winerinmelti slsano sdratad
le panchine ¢ haruio riposatn
- concludono § passeggeri - [
stata quelia l'odisseas,
RPN T LA
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Nuovo Quotidiano di Puglia

Pressing italiano sull’Europa
«Ora risposte o stop alle navi»

Ultimatum di Minniti. E Palese attacca: «Passare ai fatti»

® «Se il wma che 1'lalia ha
posto & fumo allor si ris)

= farti: H Ie|m Ile
parol sl & consu-
maie Jl mm dell' tnlemmo
?!amo lu torma sl con-
ronin con I'Europa in lema
di immigragivas, dupo 1'ult-

matum e | , in pssenza
di rispaste chiare, di chiudere
i porti italianj alle navi stea-
niese, con il bloceo dell'in-
gresso delle mvl delie Ong
vhe travpurtan: u' in
Ttalia af ritmo di ol gior-

0o, Pua..\lsl. qncllihn annunciati,
sui 1 IMCTCD)

il ministro tertd un'| ia'\jf.tummmmi-
va urgente in Aula alla Came-
.

slo sared pit argogliosn se
di mite ke navi che operana
nel Mediterraneo centrale una
tala, una soltanto, anrichd ar-
rivare in ltalia amivasse io un
altro porte eurgpew, S
un segnale r-trmdm.'u-in di -
lidarietd ¢ vicinanza ¢ questo
2 il cuuee delta :lue:mune e

della sicurexra degli itakiani,
& di far si che quel limite non
venga mai superulos

wye cusi Jusse vuel dire che
non abbi curn i

y af-

o i e
-e ale della imsigrazione
wrona o deve affrontare ine
slcrue- Aggiun } «L'ace
coglienza un limite wella
capacita di iniegrazione. O
compite del ministro dell’Ins
termo, che si deve occupare

senle ¢ il futuro :’I":Ir nn';em
Pucscs, ol peesente ¢ il fu-
v del nostre Pocse i gioca
l:llllu s gucste l.[\.lc:lluml a
e Minnitl, ri
do «i unidaci dei comuni che
accolgona: a loro dico che so-
no dalla loro partes. perché

0000

| migranti che ogni giomo
in media amivano in falia

e di sicurerps Ve, Federica
Moghenmi, insieme slls com-
missione e al povermn italia-

no, starebbe lovarunde su un
pmnﬂnle stanzizmento di 40
miliom di eurv dal Trust fund
Africa per progetti in Lihia,

40

{ milioni che ['Europa
& pronta a slanziare

=3¢ ogni comune facessc 1a
piopria parte, poi avremmo
una situazions malto, ma mal-
to pib vicina alla

i o luglio. 1
foml: ndn'.hbem a_ulterinre
supporu della guandia custie-
ra, al centen coordinamento
vperazivni o Tripoli ¢ ad azio-
ni per rafforzare {1 confine
menidionale. Ma sul tema im-
migrarione & scomtn apertn.
"Il fenumenoy migratons che
investe 1" It:lia. a anni, ha as-
unio nc;i: ultimi Icmpi di-
mensioni ingestibili ed incon-
trullabils, Si pards &t bloccare
gii sharchi, ma quolidianamen-
asslstiame a2 nuovl amvi,
gli ulllml in Pnglm qncua
d |iallc ml:
mepto di passare dalle
»i fani. GAm paw

no pid assistere ld lnrmru:l
ch: nmlngnnn tali, per P‘fl“c-

L'immigrationc ¢ le ni-
chieste di solidaricid nell'ac
coglicnzs mvivaws dall’ Ilalia

i dell'Unione Europea
000 siate intanto discusse an-
che durante la visita Jdella
Commissione Ue a Tallin per
I'ipizio del semestre di presi-
denza enone. L'Alio rappre-
sentante per la politica estern

niu di m:dcn: operativa la
chiusura dei nosiri pocti. Biso-
gha mgirc subito, & inutile
aspefiare un’atione dell' Unio-
ne eurapea ¢he su questo te-
ma non ha m& onlmu Ie sue
promesse in concreles,
affernia in woa nota Roeco Pa-
lese, deputato di Forza halia.

N.Qua.
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The Medi Telegraph

India, al via domani Ia tassa su merci e servizi

New Delhi - Milioni di persone si sono messe in (ila oggi in supermercati, centri commerciali ¢
“show room” dei fabbricanti di auto ¢ moto, richiamati dalla prospettiva di realizzare vantaggiosi
acquisti a prezzi super scontati, alla vigilia dell’introduzione in India, a partire da domani, della
nuova Tassa nazionale sulle merci ed 1 servizi (GST). Dopo un decennio di discussioni, il ministcro
deile Finanze ha approvato una griglia in base a cui i prodotti in India saranno gravati da una GST
da zero al 28%. Fino ad oggi il massimo livello di tassazione indiretta era del 23%.

L’obiettivo dei produttori di beni durevoli e di ampio consumo ¢ dei commercianti ¢ di presentarsi
all’appuntamento con la nuova legge 1n vigore dalle 00,01 di sabato con il minimo di stock per non
dover pagare nuove tasse su beni acquistati in passato. Il governo del premier Narendra Modi punta
su questa rivoluzione della fiscalita per meitere fine al complicato sistema di tassazione mista
centrale e locale, e uniformare i meccanismi impositivi su scala nazionale, con la speranza di
incidere anche sulla crescila del Pil. E di sburocratizzare il commercio per rendere pih appetibili
anche gli investimenti esteri, essenziali per dinamizzare I’economia indiana. Da piu parti era stato
suggerito un rinvio della GST ail’l settembre ma il ministro delle Finanze, Arun Jaitley, € apparso
irrcmovibile sul suo lancio 1"l luglio. Cosi il principalc partito di opposizione, il Congresso di Sonia
e Rahul Gandhi, ed altre formazioni politiche, boicotteranno la cerimonia presieduta da Modi nella

Hall centrale del Parlamento, in passato utilizzata quasi solo per iniziative relative all'Indipendenza
nazionale.

I} governo si attende molto dall"introduzione della GS'', ma secondo vari anahsti, due questioni
principali preoccupano ed hanno il potere di condizionare il buon csito dell’operazionc. La prima &
che a differenza dei Paesi che hanno introdotto I'Iva, I'[ndia non ha scelto due-tre livelli impositivi,
ma cingque o sei, piti varie eccezioni. Inoltre, alcuni prodotti come petrolio, gas naturale, elettricitd,
aleolici ¢ costruzione di beni immobili sono per ora al margine della riforma, € non si sa quando
potranno entrare a farne parte.
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Informazioni Marittime

Israele vuole realizzare un'isola artificiale a Gaza

gio.J

-m l][l aCres
..

Realizzare un’isola artificiale dotata di un porto commerciale nelle acque della Striscia di Gaza. E' un am-
bizioso progetto di cui si parla almeno dal 2011, ma adesso il ministero dei Trasporti israelianc sembra
voglia fare sul serio, tanto che ha diffuso pure i rendering dell’'opera.

Secondo il progetto, scrive il Post, l'isola sara grande otto chilometn quadrati e sara collegata alla terra-
ferma con un ponte di cinque chilometri. Davra ospitare un porte, uno scalo per le merci, una centrale di
desalinizzazione ed eventualmente un aeroporto {quello di Gaza & stato distrutto da Israele fra il 2001 e il
2002). If costo stimato per la realizzazione & di 5 miliardi di dollari, che dovrebbero arrivare da fondi in-
ternazionali. Israele stima che per costruire l'intera area sarebbero necessari cinque anni.

Il progetto e stato criticato sia in [sraele che in Palestina, [ critici israeliani lo ritengono poco pratico e
difficilmente realizzabile, mentre i palestinesi temono che le autorita isragliane vogliano rendere perma-
nente il loro controllo sulte merci e le persone che entrano a Gaza (la Striscia € sotto embargo dal 2007).
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The Medi Telegraph

Dinner, in fremila alla festa
dello shipping

Genova - Serata di gala (e affari) in Fiera. Negri (Assagenti):
«Genova € sempre la capitale del mare», all’'evento hanno parte-

cipato rappresentanti di 46 Paesi.
=T “k,lh

I

Genova - Il cluster marittimo italiano ha indossato I'abito da sera e si @ dato
appuntamento a Genova. «Perché questa cittd é la capitale italiana dello
shipping e lo resterd per molii anni ancoran, dice Aldo Negri, presidente del
gruppo giovani di Assagenti. Tremila persone hanno partecipato alla 14esima
edizione del “Shipbrokers and Shipagents Dinner”, I’'evento organizzato alla
Fiera di Genova dagli agenti maritiimi. Alla serata hanno partecipato anche
decine di aziende estere. «Abbiamo agenti marittimi provenienti da 46 diversi
Paesi - prosegue Negri - e piu di mille imprese che hanno dato la loro adesio-
ne», Piu operatori che politica. Tra i volti noti presenti alla serata che si € tenu-
ta sulla terrazza e dll’interno del padiglione Jean Nouvel, ¢’erano I'agente

marittimo Augusto Cosulich ed i terminalisti Gilberto Danesi di Psa e Roberio
Spinelli.

Il past president di Fedespedi, Piero Lazzeri, e I'attuale presidente Roberto Al-
berti assieme al numero uno di Spediporto, Alessandro Pitto. E poi Tirreno
Bianchi della Compagnia Piefro Chiesa, I'ammiraglio Giovanni Pettorino,
Matteo Catani di Gnv e I'ex presidente del porto di Genova, Luigi Merlo, oggi
alla corte di Gianluigi Aponte al gruppo Msc. «Eventi di guesto tipo - spie-

ga Alberto Banchero, numero uno di Assagenti - sono una ricchezza per
I'intera citta di Genova. E poi consentono agli agenti marittimi provenienti da
tufte le parti del mondo di fare affari, scambiarsi opinioni € avviare nuove re-
lazioni che hanno quasi sempre un ritorno commerciales. Ma quella degli a-
genti marittimi & stata una categoria che negli ultimi tempi & stata colpita an-
che da profondi cambiamenti: dal fallimento della compagnia coreana
Hanijin alla fusione tra alcune delie principali linee mondiali,
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-segue

«ll mercato c¢i ha sicuramente messo di fronte a nuove sfide - spiega Gian En-
zo Duci, presidente di Federagenti - anche se dal mercato stiamo avendo im-
portanti segnali di ripresa. Sard difficile tornare ai livelli pre-crisi ma i siamo gia
sulla buona stradan.

(Fotoservizio Gentile)

_———
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Ansa

Shipping: tremila al dinner degli agenti marittimi a Genova

(ANSA) - GENOVA, 30 GIU - Il conteggio finale & arrivato a quota tremila. Tremila perso-
ne sono arrivate questa sera alla quattordicesima edizione dello Shipbrokers and shipa-
gents dinner. |l tradizionale appuntamento biennale organizzato da Assagenti, 'associa-
zione degli agenti marittimi genovesi, chiude fra abiti da sera e business la Genoa ship-
ping week, dedicata all'economia e la cultura del mare.

"Quarantasei paesi rappresentati, 1.100 aziende e settanta sponsor - tira le somme Aldo
Negri, presidente del Gruppo giovani Assagenti -. Una cena di gala ma anche un punto di
incontro, considerato che dei tremila ospiti mille sono genovesi, mille vengono da tutta
Italia e gli altri mille dal resto del mondo". Il padiglione Jean Nouvel, arredato con divani e
tavoli, si & trasformato in un salone delle feste e i 25 alberi esposti, lecci e ippocastani,
saranno donati alla citta da altrettante aziende per essere messi a dimora nelle ville e nei
viali genovesi. "Nonostante il periodo che stiamo attraversando abbiamo voluto festeg-
giare, anche se in modo sobrio - dice Negri - Ne veniamo dal caso Hanjin, ancora fresco,
e dalle fusioni che stanno segnando profondi cambiamenti nel mondo delle agenzie ma-
rittime. La concentrazione nel settore contenitori degli armatori porta come conseguenza
una perdita di importanza dell'agente stesso ma l'atmosfera di questa settimana & stata
positiva, guardiamo avanti’. Domattina 'ultimo evento, all'insegna dello sport, la corsa
podistica Genoa shipping run cui partecipa anche la campionessa europea di maratona
nel 2014, Emanuela Quaglia.
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La Repubblica GE

L'ECONOMIA

Genoa Shipping Week
un “dinner” globale

MASSIMO MINELLA ALLE PAGINE X E X}

Porto, 1l “dinner” globale

piu di tremilain Fiera

nel segno del business

L'evento-clou della settimana dello shipping organizzato
dai giovani agenti marittimi raggiunge la sua cifra-record

MASSIMO MINELLA

1 riuniamo» dicono
(( sernplicinenis i gio-
vani agenti maritti-

mi genovesi guidiati dal presi
dente Alde Negri. Lo dicono
in inglese, com’s givsto che
sia, anche perché questo “we
gather” scelto a slogan per la
quattordicesima edizione dal
“dinner~ (secondo termine
inglese) trova davvero una
condivisione globale & si radu-
cein realtd. Sonoin tremilaa
rispondere all'invito, sparsi
per il Padiglione B della Fie-
ra, una sortadienclave di bel-
lezza in un conteste che, pur
woppo, resta chiuso per trop-
po tempo durante 'anno e si
anima soltanto per i giorni
del Salone Nauticoeperglial-
tri cventi che ancora scelgo-
nolaFieradi Genova

N “dinner” arriva la serado-

polafesta peti 160 annidella
Fratelli Cosulich, che hariem-
pito il Salone del Maggior
Consiglio di Palazzo Ducale.
Erano in millecinquecento
per i Cosulich, sono in piu di
tremila per i glovani agenti
marittimi. Succede tuttoden-
tro alla settimana genovese
dello shipping chediventaov
viamente la *Genoa Ship-
ping Week” (e fanno tre),
evento che o ruotare attorne
a una raffica di convegnl e
confronti un altro mialiaio di

persona. Insomma, alia fine
sona pin di chivquenmila, da
ogni parte del mondo, a ri-
spondere all'invito della Lan
terna. Un bel segnale, nonso-
Io per I'economia del territo-
riu, 1 anche per s ambizioni
del nuovo porto che riunisce
Genova e Savona, proiettan-
dolodifatrogta fraiprimisca-
Ti paxseggen sul fronte delle
crociere {oltre due milioni di
unitd) e fra lerealtd emergen-
ti del container. Il proget-
to-simbolo del nuovo porto, la
digga foranen che nasced aeir
cacinquecento metrida quel-
Ie attuale, ¢ funzionale n ser-
vire al meglie le nuove full-
container da ventimila teu
che hanno necessitd di pe-
scaggi profondi e necessita-
no di un bacino di evoluzione
adeguato per garantire il
massing detls sicurezza. A
questo punto, considerando
che nel 2022 sara operativoil
Tearzo Valico su cui far corre-
reicontainer versoil Nord Eu-
ropa, si pud davvero pensare
di raddoppiareivolumi attua-
lieasalirefinoa4, 4 milionie
mezzoditeu.
i quesito e di sl si poacla
al “dinner” che riunisce gliuo-
mini e le donne dello ship-
ping e della “blue ecomomy”
{avant cosi). Non manca pra-
ticamento nessuno, compre:
sii manageregli imprendito-
ri ¢hie pih di vent'anm M ae-

cetrarone la sfida della priva-
Uzaszivne dei servizi portu-
li. Erano agenti marittimi,
spedizionieri. trasportatori.

Erano soprattutto coraggio-
si. Mutuavano | e espetienze
gla operative in Nord Europa
del “terminal operator”. Quel-
la volta, perd, decidemmo di
wradurli in italiano facendoli
diventare dei “terminalisti”.
Forse sarebbe stato meglio la-
stistela definiziong inglesw.

ORI, Wtirals
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Il Secolo XIX

ALL’EVENTO HANNO PARTECIPATO RAPPRESENTANTI DI 46 PAESI

Dinner, in tremila alla festa dello shipping

Serata di gala (e affari) in Fiera. Negri (Assagenti): «Genova € sempre la capitale del mare»
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MATTEO DELUANTICO

GEMNOVA. il cluster marittimo
itallano ha indossato l'abita
da sera e si & dato appunta-
mentoaGenova.sPerchéque-
sta cittd & la capitale italiana
dello shipping e lo restera per
molti anni ancorar, dice Aldo
Negri, presidente del gruppo
giovant di Assagenti. Tremila
persone hanno partecipato
alla idesima edizione del
“Shipbrokers and Shipagents
Dinner”, 'evento organizzato
alla Fiera di Genova dagli
agenti marittimi, Alla serata
hanno partecipato anche de-
cinediaziendeeslere.«Abbia-
mo agenti marittimi prove-
nienti da 46 diversi Paesi -
prosegue Negri - e pit di milie
imprese che hannodatolalo-
ro adesiones. Pill operatori

BUONE PROSPETTIVE

Duci (Federagenti):

«Difficile tornare
ai livelli pre-crisi
ma siamo gia sulla
buona strada»

che politica. Tra i volti noti
presenti allaseratachesiéte-
nuta sulla terrazza e all'inter-
nodelpadiglioneJeanNouvel,
cerano l'agente marittimo
Augusto Cosulich ed i termi-
nalistiGilberto DanesidiPsae
Roberto Spinelli.

I past president diFedespe-
di, Piero Lazzeri, e |'attuale
presidente Roberto Alberti
assieme al numero uno di
Spediporto, Alessandro Pitto.
E poi Tirreno Bianchi della
Compagnia Pietro Chiesa,
I'ammiraglio Giovanni Petto-
rino, Matteo Catani di Gnv e
I'ex presidente del porto di
Genova, Luigi Merlo, oggi alla
corte di Gianluigi Aponte al
gruppo Msc,

«Eventidiquestotipo-spie-
ga Alberto Banchero, numero
uno di Assagenti - 50no una
ricchezza per l'intera citta di

Genova. E poi consentono agli
agenti marittimi provenienti
da tutte le parti del mondo di
fare affari, scambiarsi opinio-
ni e avviare nuove relazioni
chehanno quasiscmpre unri-
tornocommerciale». Maquel-
ladegli agenti marittimi & sta-
taunacategoriache negliulti-
mi lempi éstalacolpilaanche
daprofondi cambiamenti: dal
fallimente della compagnia
coreana Hanjin alla fusione
tra alcune delle principali li-
neemondiali.«llmercatociha
sicuramente messodifrontea
nuove sfide - spiega GianEnzo
Duci, presidente di Federa-
geuti - anche se dal mercalo
stiamo avendo importanti se-
gnali di ripresa. Sara difficile
tornare ai livelli pre-crisimai
siamogia sullabuonastradas,
skiop ngZilsecoloxix.it



